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Rundschreiben

der Industrie- und Handelskammer fiir Rheinhessen

Nr.8 \

Mainz, Schillerstrasse 13 - Ruf 5141/42
Sprechzeit: taglich vorm 9-12 Uhr, ausser Samstags

Oktober 1947

L

6ojihriges Bestehen des Mainzer Hafens

Im Monat Juni dieses Jahres waren es 6o Jahre, daff
die Mainzer Hafenanlagen dem Verkehr iibergeben wur-
den. Zwar ist Mainz schon seit etwa 2000 Jahren Hafen-
stadt, doch die Entwicklung der modernen Hafen-
anlagen gelangte erst im Jahre 1877 zum Abschlufl. Der
Platzmangel in den ,,Mitteilungen® verbietet leider eine
ein ehenfe historische Wiirdigung des Mainzer Hafen-
verkehrs. Wir glauben aber, dafl die Entwicklung und
die Bedeutung des Mainzer Hafens auch an den folgen-
den wenigen Zahlen abgelesen werden kann.

Der Gesamtjahre$umschlag in allen'Mainzer Hafen-
anlagen betrug im Jahre: :

1880

1886

1930

1931

1932

1933

1934

1935

1936

1937

1938

1939

1940

1941

255 266 Tonnen
664043
1835897
1394 586 '
1286327
1847960
2 086 508 >
1955 343 »
2108 735 .
2611149 ° ,,
218287624k F
2679451 .
2 §32 468 i
2 416 410 .
1942 L7750 LM
1943 e ; ©93%33" 1 5
1945 (Aug.—Dez.) 31010 i
; 19946 183098 ,ﬁ&ﬁm
Lag der Gesamtumschlag seit 1935 entweder dicht
an oder iiber der 2-Millionengrenze, so zeigen die Jahre
1945 und 1946, in welch trostloser Lage sich Handek-
und Schiffsverkehr nach dém Zusammenbruch befinden.
Im Vergleich dazu seien die Umschlagszahlen der
Hifen in Bingen und Worms genannt; sie betrugen in
Worms 1946 138 096 Tonnen und in Bingen im gleichen
Jahr 123 201 Tonnen. ' :

Ein besonderes Ungliick traf den Mainzer Hafen mit
dem Fliegerangriff vom 27. 2. 1945, der ihn zusammen
mit den Sprengungen aus Anlafl des Riickzuges der
deutschen Wehrmacht nahezu unbenutzbar machte. In-
zwischen sind aber durch zihe Arbeit schon wieder
nennénswerte Fortschritte erzielt worden. Auch mit
einem weiteren Ausbau des. Hafengelindes haben sich
die Zustindigen Stellen bereits beschiftigt.

Der gegenwirtige Zustand des Hafens ist aufnahme-
fihig fiir alle ankommenden ' und abgehenden Giiter.
Wenn auch die groflen Lagerhiuser durch Kriegsereig-
nisse bis zu 80 Prozent zerstdrt sind, so sind die noch
benutzbaren Lagerhiuser wieder soweit hergestellt, dafl
der anfallende Giiterverkebr bewiltigt werden kann.

nur links-

Der am meisten beanspruchte Zoll- und-Binnenhafen <

ist von versenkten Fahrzeugen zum grofiten Teil be-
reinigt, auch die Hafenanliegerfirmen sind stindig mit

der Vervollstindigung ihrer Lager und Umschlagsein-
richtungen beschiftigt. Die Krananlagen der bedeutend-
sten Firmen sind zum grofiten Teil wieder in Ordnung
gebracht.

Interessant in diesem Zusammenhang diirfte ein Pro-
jekt sein, das eine Verlegung und Zusammenfassung aller
Mainzer Hafenanlagen auf dem rechten Rheinufer bei
Gustavsburg vorsaﬁ, mit einem gleichzeitigen Ausbau
des Bahnnetzes und der Errichtung modernster Anlagen.

Die Kammer glaubte allerdings aus wirtschaftlichen
Erwigungen heraus, vor einem solchen Projekt warnen
zu sollen, um so mehr, als die bisherigen Hafenanlagen
aller Voraussicht nach noch fiir die Bediirfnisse vieler
Jahre ausreichiend sein diirften. Im einzelnen fiihrte die
Kammer dazu folgendes aus:

»»Eine Aufgabe der linksrheinischen Hafenanlagen ist
an und fiir sich technisch méglich, ausschlaggebend ist
jedoch nicht diese technische Mdoglichkeit, sondern die-
Beantwortung der Frage, ob die Verlegung durch gute
wirtschaftliche Griinde gerechtfertigt ist. Dies ist kei-
neswegs der Fall. Die Lage des Hafens zur Stadt Mainz-
und seinem Versorgungsgebiet, sowie zum Hinterland,
die spezielle Eigenart, die den Mainzer Hafen im Hin-
blick auf seine Bedeutung im Verhiltnis zu den benach-
barten Hifen am Mittelrhein kennzeichnen, lassen eine
Verlegung schlechterdings nicht zu.

Wir greifen die Getreidespeicheranlagen im Mainzer
Hafen als Beispiel heraus. Diese Anlagen haben nur einen
Sinn auf der linken Rheinseite. Sie dienen der Versorgun
der rheinhessischen Miihlen, fiir die eine Verlegung nac
der anderen Seite eine Frachtverteuerung bedeuten
wiirde. Sie dienen ferner dergAufnahme,dcs in Rhein-
hessen anfallenden Getreideiiberschusses, fiir die eben-
falls auf der rechten Rheinseite kein Bedarf vorliegt, da
das dortige Getreide (Ried) den Frankfurter Miihlen zu-
gefithrt wird. Der iiberwiegende Verkehr des Mainzer
Hafens war Versorgungsverkehr in ‘kleineren Mengen
oder Aufteilung groflerer Partien an Kleinverbraucher.
Es ist unwirtschaftlicher, die Abwicklung solcher Trans-
porte iiber einen Hafen vorzunehmen, der in erheblicher
Entfernung vom Stadtkern liegt und nur iber drei
Briicken erreicht werden konnte. :

Die Annahme einer méglichen Bevolkerungszahl von
250 ooo Einwohnern, die dem neuen Hafenprojekt zu-
grunde liegt, erscheint uns utopisch, es sei denn, dafl die
Stadt Mainz von iiberragenden politischen und wirt-
schaftlichen Kriften zu besonderer wirtschaftlicher Be-
deutung gefiithrt werdeh sollte. Aber selbst fiir eine solche
Bevolkerungszahl wiirden sich die jetzigen Hafenanlagen
als vollig aubreichend erweisen. Der Hafen selbst ist
ausbaufihig, auch seine Gebiude und seine Einrichtun-
gen konnen bei threr Wiederherstellung modernisiert
und vergrofiert werden. Es besteht noch ein grofler Spiel-
raum fir den Ausbau des Flofhafens und des- Vorflut-
gelindes ‘unterhalb der Kaiserbriicke, wo noch 40 coo
bis,80 coo Quadratmeter Kaigelinde erschlossen werden *




kénnte. Dabei ist zu beriicksichtigen, dafl die Kai-Griin-
dungsarbeiten hier bereits geleistet und Hafen- wie Fluf3-
regulierung bereits gemacht sind. Auch am weiteren
Fluflufer in Richtung Budenheim kann noch Industrie-
gelinde mit Wasgeranschlufl erschlossen “werden, das
Raum fiir Planung auf Jahrzehnte bietet. Mit einem
entsprechenden Ausbau der Bahnanlagen diirfte damit
auf viele Jahre hinaus allen Anforderungen entsprochen
werden konnen.

Allgemeines

Betriebsbesichtigungen durch éll_iiertes Militirpersonal

Nach einer Verfugung des District-Delegierten der
franzosischen Militirregierung, General Jacobsen, Mainz,
vom r10. September 1947 an den Herrn Regierungsprisi-

. denten fiir Rheinhessen, Mainz, haben in Zukunft Mili-
tirpersonen nur Zutritt zu Industrie- und Handelsunter-
nehmungen, wenn deren Sonderausweise gleichzeitig mit
einem Visum des Service de la production industrielle
du District Mainz, Fischtorplatz, versehen ist.

s

Liste der Patentanwiilte in der franziisisch(‘en
Besatzungszone

Héger, Willy, Dr.-Ing., (14b) Reutlingen (Wiirttembg.),
Kammweg 10. - j

* Kohler, Kurt, Dr. phil., Dr. rer. pol., (17b) Obergebis-
ii. Sickingen (Baden), Tannehof.’ ;

* Kuhlemann, Max, (17b) Baden-Baden - Lichtental,
Hauptstrafle s6. P

"*Kutscheidt, Hans, Dipl.-Ing., (22b) Bodenheim a. Rhein,

Gaustrafle 29. Pt g

* Maier, Ernst; Dr.-Ing., (14b) Schramberg, Schiltach-
strafle 59. a '

* Meffert, Peter, (22b) Koblenz, Kaiser-Wilhelm-Ring 27.

* Meurer, Nikolaus, (17b) Radolfzell, Unterthorstr. 1.

* Schmidt, Reinhold, Dr., (17b) Oppenau (Baden), Ot-
tersberg 457. )

* Schwarzhans, Karl, Dr., (17b) Radolfzell, Tegginger
Strafle 9. -

* Stoepel, Carl, Dipl.-Ing., (18) Landau (Pfalz),
Am Schiitzenhof.

* Stiirner, Otto Dr,-Ing., (14b) Calw, Badstrafle 33.

Sutter, Otto, (18) Frankenthal (Pfalz), Pilgerstrafle 8.

* Wirth, Peter, Dipl.-Ing., (17b) Kandern, Malsburger
Strafle 4. o i
Wittek, Herbert, Dr. phs., (17b) Oberbrind, Kr. Neu-

stadt (Schwarzwald), (17a) Mannheim-Feudenheim,
Scheffelstrafle 75. . 5
¥ Wq‘esghoff, Freda, Dr. phil, (z4b) Bechtersweiler u.
Lindau (Bodensee), (17b) Baden-Baden, Kreuzstrafle 6.
Wuesthoff, Franz, Dr. Ing., (14b) Berchtersweiler .
Lindau (Bodensee), (17b) Baden-Baden,Kreuzstrafie 6.

; Die mit * versehenen Patentanwilte sind von der franzo-
s1schgp_ Militdrregierung bereits, fiir die Einreichung von
franzgsischen Patentanmeldungen zugelassen worden.

Zuw'eisung*von S’chuh- und Lederkontingenten

Das Landeswirtschaftsamt Koblenz weist darauf hin, daB
Antrage auf Ausstellung von Bezugscheinen fir
Arbeitsschuhe aus Leder oder mit Holzsohlen
Textil- und Ledertreibriemen
Gummiberufsstiefel
technisches Leder
Arbeitshandschulf,
) .Arbeitsschutzartikel ’
zu richten sind:
von Industriebetrieben .
. an den zustindigen Wirtschaftsverband L
vony landwirtschaftlichen Betrieben
an die Kreislandwirtschaftsimter
von: Ernihrungsbetrieben

an das Landesernihrungsamt Koblenz, Rheinau 1
von Firmen, die, im Wiederaufbau der Eisenbahn und Eisen-
bahnbriicken eingesetzt sind
an das Detachement d’Occupation de chemin de fer
Koblenz, Kaiser-Friedrich-Str. (Antrige in deutscher
und franzosischer Sprache)
von Firmen, die in dem Programm von Oberst Malcor ein-
gesetzt sind (StraBenbau/ Briickenbau +— auBler Eisenbahn-
briicken —, offentliche Bauten)
an die Section Travaux Publics et des Transports,
Koblenz-Pfaffendorf, Emser Str. 81 (Antrige in deutsch
und franzésisch mit genauer Angabe der Gesamt-
belegschaftsstirke sowie- der Baustelle).

Steuer-, Finanz- und Rechtsfragen

Handelsbrﬁuche

Auf Ersuchen eines Gerichts hat die JHK Essen am
4. 9. 1947 ein Gutachten.dariber erstattet

a) ob und welche Sicherheitsmafinahmen-ein Textilhan-
delsgeschift, welches Krawatten zur Umarbeitung an-
nahm und bei welchem diese mittels Eindriickens der
Schaufensterscheibe gestohlen wurden, verkehrsiblich
unter Beriicksichtigung der heutigen Verhiltmisse
hitte treffen miissen und konnen.

b) ob es eine Pauschalversicherung fiir die in Reparatur
gegebenen- Sachen hitte abschlieflen konnen.

Die JHK. Essen ist zu folgendem Ergebnis gelangt:
zu a) :
,,Man kann nach unseren Feststellungen nicht allgemein
davon sprechen, dafl diese oder jene Sicherungsmafi-
nahme bzw. Kombination von Sicherungsmafinahmen
fiir die Aufbewahrung fremder, zur Reparatur gegebener
Textilien in Einzelhandelsgeschiften verkehrs- oder han-
delsiiblich sind. Schon in normalen Zeiten war die Ent-
scheidung dariiber, wie der. ordentliche Kaufmann seiner
Sorgfaltspflicht nach § 347 HGB. bei der Aufbewahrung
fremder Sachen nachzukommen hatte, weitestgehend
abhingig von den Verhiltnissen des Eirzelfalles, §cn ge-
gebenen Gefahren einerseits, den wirtschaftlich vertret-
baren Sicheryngsmdglichkeiten andererseits. Unter den
augenblicklichen Verhiltnissen ist ein vollbefriedigender
Schutz gegen Diebstahl in einem Textil-Einzelhandels-
geschift uberhaupt nicht méglich. Auch zentrale Lage
ist heute kein Schutz gegen Einbruchsdiebstahl. '
Die weitestgehende Sicherung — Einstellung eines eige-
nen Wichters — ist aus Griinden der Wirtschaftlichkeit
nur in- ausgesprochen groflen Unternchmungen dieser
Art ublich. Auch eine Vergitterung aller Schaufenster
und Tiiren ist wegen der. derzeitigen Beschaffungs-
schwierigkeiten niche allgemein mdglich; z. B. fithrt eine
in diesem Zusammenhang befragte Versicherungsfirma

aus, dafl sie bei der Versicherung von Schaufenster-

inhalt aus den erwihnten Griinden eine Vergitterung

der Schaufenster nicht zur Bedingung mache.,

Damit ist nicht gesagt, dafl der ordentliche Kaufmann'
heute in den zeitbedingten Schwierigkeiten einen Frei-
brief fiir Nachlissigkeit und Unachtsamkeit sieht, und
in seinen Bemiihungen, das ihm anvertraute Gut — sei
es auch durch Behelfsmafinahmen — gegen Diebstahl
zu schiitzen, nachliflt. Als solche Behelfsmafinahme —
bedingt durch die nie ganz auszuschaltende Diebstahls-
gefahr — dient in zunehmend vielen Fillen der Ab-
schluff einer Diebstahlsversicherung. So werden 2. B.

. auch von-Firbereien, wie die JHK. Braunschweig in

einem am 14. 12. 46 mitgeteilten Gutachten festgestellt
hat, in zahlreichen Fillen besondere Versicherungen abge-
schlossen, die auch Verluste aus Diebstahl decken. Indes-
sen kann noch nicht davon gesprochen werden, dafl im
Textileinzelhandel fiir die Sicherung iibergebener Kun-
denmaterialien der Abschlufl einer Diebstahlsversiche-
rung bereits allgemeiner Handelsbraugh geworden wire.

zu b) ,
Die Moglichkeit, Kundenmaterial in eine Pauschal-Ein-
bruch-Diebstahlsversicherung einzubezichen, ist regel-'

\miflig gegeben; dagegen 1st eine Beschrinkung der

Pauschalversicherung auf die in Reparatur gegebenen
Sachen im aligemeinen nicht moglich. Gebriuchlich ist
auch die Form einer sog. ,,Reparaturwaren-Police®; in
diesem Falle konnen die Versicherungsprimien ohne
Schwierigkeiten auf den Reparaturkunden abgewilzt
werden, so z.B. mit Hilfe einesKlebemarkenverfahrens.«

Warenverkehr

]

Anordnung iiber die Meldung von Warenbestinden im
Grof}- und Einzelhandel

Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr gibe fol-
gende Anordnung bekannt: :

In der letzten Zeit wiederholt vorgenommene Uber-
prifungen der Warenbestinde im Groff- und Einzel-
handel haben ergeben, daf beim Grofi- und Einzel-
handel zum Teil Warenlager gehalten werden, die unter
Beriicksichtigung der Ze?%verhilmissc als -iberhoht an-
gesehen werden missen. Die Uberpriifungen haben die
Notwendigkeit erwiesen, den Bewirtschaftungsbehorden
einen neuen statistischen Uberblick iiber den Umfang
der Warenlager in den verschiedenen Branchen des
Grof- und Einzelhandels zu verschaffen. Die Absicht
dieser Erhebung geht nicht dahin, eine angemessene Be-
standsfithrung zu unterbinden, da.eine solche auch im
Interesse der Durchfihrung der Bewirtschaftung und
einer laufenden Versorgung der Bevolkerung grund-

sitzlich als erforderlich anerkannt wird. Der weitere

Zweck dieser Erhebung besteht darin, festzustellen, in-
wieweit die yorhandenen Lagerbestinde und die amt-
lichen Zuteilungen aus Neuproduktion die Moglichkeit
bieten, ein durchlaufendes Bewirtschaftungssystem auf-
zubauen, um damit wieder den natiirlichen Lebens-
bedingungen der freien Wirtschaft niher zu kommen.

Auf Grund der Verordnung iiber den Warenverkehr
in der Fassung vom 11. Dezember 1942 (RGBI. I S. 686)
wird daher angeordnet: | )
1. Alle Grofi- und Einzelhandelsbetriebe einschlieflich

der Gemischtwarenbetriebe melden formlos mit Stich-

tag vom 30. 9. 1947 bis spitestens 2. 10. 1947 bei .

ihrem zustindigen Kreiswirtschaftsamt ihre vorhan-
denen Bestinde an bewirtschafteten gewerblichen Er-
zeugnissen nach Art und Menge laut anliegender Liste.

Die Bestandsaufnahme hat sich auf alle vorhan-
denen Bestinde einschlieBlich ausgelagerter Bestinde
und ohne Riicksicht auf den Zeitpunkt des Einkaufs
zu erstrecken. Soweit es sich bei den zu meldenden
Waren um Bestinde aus Zuteilungen der Bewirt-
schaftungsstellen handelt, ist das entsprechend zu
vermerken.

Zu dieser Bestandsmeldung sind nicht verpflichtet
Betriebe der Ernihrungswirtschaft, des Tabakgrofi-
und Einzelhandels sowie des Hiutehandels. :

2. Soweit keineBestinde vorhanden sind, ist Fehlanzeige
zu machen. ' '

. Jede Meldung ist von dem Abgebenden mit Datum
und Untersc%lrift und folgendem Vermerk zu. ver-
sehen und in doppelter Ausfertigung abzugeben:

slch versichere hiermit, dafl die von-mir gemach-
ten Angaben vollstindig und nach bestem Wissen
und Gewissen abgegeben worden sind.

. Zuwiderhandlungen gegen diese Anordnung werden
gemif §§ 12 ff. der Verordnung iiber den. Waren-
verkehr bestraft, )

w

'S
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Liste der meldepflichtigen Waren:

Keramische Haushaltwaren aller Art (Keramik, Porzellan,
Steingut usw.)

las und Glaswaren

Pelze und Pelzwaren .

Leder und Lederwaren aller ‘Art einschl. der Ersatzstoffe

Arbeiterschutzartikel wie: Ledermanscheften, Arbeitshand-
schuhe, SchweiBerhandschuhe, Lederschiirzen (auch aus
Ersatzstoffen) -

Steigeisen usw.

Schuhe aller Art, Schuhmacherbedarfsartikel aller Art

Walzmaterial e

(Material, das unter den Begriff Transacier-Produkte filjt
wie: Draht, Drahtgeflecht, Drahtstifte, Elektroden, Schweif3-
draht, Ketten, Sprungfedern fur Bettzeug und Polsterun-
gen gezogenes Material, kaltgewalztes {Material, Rohren
(nahtlos und geschweilt), NIE-Metalle aller Art '

{Landwirtschaftliche Maschinen aller Art wie: Bindeméher,
Mahmaschinen, Rechen, Wender, Kartoffelroder, Hacksel-
maschinen usw., Weinbaugeréte -

Haushaltwaren und GroBkiichengerite wie: ‘Topfe, Bréter,
Pfannen, Schiisseln, Eimer, Wannepn, Einkocher, Wasch-
kessel, ohne Riicksicht auf die Materialart )

Ofen] Herde, Ofenrohre, XKonservendosen, Ndhmaschinen,
Radio~Apparate; Fahrrider, Schreibmaschinen, Glithbir-
nen, MTaschenlampenbatterien, Waschpulver, Seife, Ein-
heitsseife, Rasierseife, Alkohol vergillt und unvergillt,
Karbid, Leim, Lacke, Kraftfahrzeugbereifung, Fahrrad-
bereifung, Konservengliserringe, Gummi-Werkstitten-
material, Gummi-Besohlmaterial, Gummi-Fertigwaren wie
Gummi-Berufsstiefe], Fischerstiefel, Gummi-Keil- und
Treibriemen }

Zindhglzer, Schuhcreme, Lederfetf, Schnittholz, Mobel aller
Art, Leiterwagen, Textilien aller Art .

Rohwolle, Baumwolle, Zellwolle, Hanf, Jute, Werg (in allen
fVerarbeitungsstufen

Teppiche und Liuferstoffe, Mobelstoffe, Nih- und [Stopfgarn,
Strickwolle, Garne, Kordeln, Seile, Gewebesicke, Ge-

. spinste und Gewebe aller Art (auch aus [Papier)

Verbandsstoffe

Druck-, Schreib- und Geschéffspapier aller Art .

Verpackungsmaterial, Pappen.

.

Riickfithrung von verlagerten Giitern aus der FBZ.
und dem ABB. '

Nach einer Mitteilung des ‘Wirtschaftsministeriums Ko-
blenz wurden nach Verhandlungen zwischen gler franzosi-
schen Militarregierung, Baden-Baden, und dem Verwaltungs-
amt fiir ‘Wirtschaft, Abt. Interzonenhandel, Minden, iber die
Ruckfihrung von verlagerten Giitern aus der FBZ. und dem
ABB. folgende Vereinbarung getroffen: 0

1. Die verlagerten Giiter sollen, soweit moglich, wertméaBig

zwischen dem ABB. und der FBZ. auszgetauscht werden.
2. Da wahrscheinlich in der FBZ. mehr Giiter des ABB.

lagern als umgekehrt, sind die Mehrlieferungen auf die

Interzonen-Abkommen anzurechnen. : f

Wir bitten, entsprechende Meldungen beim ‘Wirtschafts~
ministerium — ‘Amt fiir Interzonenhandel —, Koblenz, ein-
zureichen.

Verkehr

Postverkehr e

Der internationale Telegrammverkehr ist noch nicht zuge-
lassen. lediglich nach Frankreich kénnen Telegramme befoy
dert werden. Dagegen sind jetzt im internationalen Pos¥-
dienst Sendungen mit der Bezeichnung po stlagernd zu-
gelassen. Bedingung ist vollstandige Absenderangabe 1_{nd
vollstandigé Empfangeranschrift. Sendungen, die als E_mpfan-
ger Buchstaben oder Nummern tragen, sind unzuléssig.

Im Auslandsbriefverkehr sind jetzt bebilderte Brie§_um—
schlige zugelassen. Die Bilder diirfen nur Werbe- oder adhn-
lichen Zwetken dienen. Gefiitterte Briefumschlige sind nach
wie vor unzulidssig.

Postkarten 30 Rpf. Gewicht fir Auslandsbriefe von 590 g
auf 2 kg heraufgesetzt (Gebiithr bis 20 g = 50 Rpf,, fur jede
weitere 20 g = 30 Rpf.

Im Auslandsverkehr neu zugelassen:

1) Geschaftspapiere

Gebihren: 10 Rpf. fir je 50 g, mindestens 50 Rpf.

Héchstgewicht: 2 kg.

2) Warenproben gy
Gebiihren: 10 Rpf. fir je 50 g mindestens 20 Rpf™>
Hochstgewicht: 500 g
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Apfelschnitzel

Sett Urvdterzc.ten steht es fest: der Apfel fallt
nicht weit vom Stamm. In dicser am Stamm der
Erfahrung gereiften Weisheit sind gewisse Schwie-
rigkeiten. angedeutet, die der Obstversorgung der
Stadtbevolkerung entgegenstehen. Seit es die be-
kannte Kluft zwischen Stadt und Land gibt, ist ein
gut funktionierendes Transportsystem vonnéten,
um die nicht weit vom Stamm falenden Apfel auf
den Markt (von beiderlei Farben) zu bringen. Nur
in der Uberschiitzung der technischen Verkehrs-
mittel konnte ein Literat fragen: ,,¥ohin rollst du,
Apfelchen? Denn'sie rollen gar nicht; nicht cin
einziges wurmstichiges Friichtchen kam angerollt,
obwohl sich ganze Behordenzweige in heftigen Ra-
tionierungsanfdllen schiittelten. Auch ein amtlich
gefallener Apfel fillt micht weit yom Stamm, wenn
keine Zitge fahren und das Benzin rar ist.

Doch - der Apfel ist gerollt. Hinadb vom bréckeln-
den Gpfel der Zivilisation zuruck in den yeradie-
sischen Urzustand. Eva mufl heute wieder vor den
Baum der Erkenntnis treten, um 2u einem Apfel
zu kommen., Sie geht mit Rucksack und zwei Hand-
taschen, weil sich das besser rentiert.

Aber ¢s geht nicht mehr um dte Erkenntnis, es geht
um die Kalorien, Das Paradics ist profaniert. Die klu-
gen Taochter der torichten Stammutter respektieren
cden Siindenfall und sammeln Fallobst, Auch das
ist moch riskant. Dean an den Ausfallstrafien des
rationierten Paradicses Stehen Posten. Der Erz-
engel mit dem F.ammenschwert hatte himmlische
Umgangsformen. Die heutigen Vollzugsorgane tra-~
gen Uniformen. Sie nehmen den geplagten Evas-
tochtern manche Last ab. g,

Es muf sehr Lluge Evastochter und hin und wie-
der milde Kontroilorgane geben. Man sieht es an

den Apfelschnitzelgirlanden, die die- stddtischen
Fenster zieren. Was Eva aus dem Parad:es heim-
schlerpt, bringt sie heute leichter an den Mann als
damals, Sie braucht die teuflische Propaganda der
Schlange nicht mehr weiterzufliistern: Eritis sicu:
deus. Da wiirde Adam, dem dicht iiber dem Kra-
genknopf inmer noch der unverdaute metapysische.
Brocken im Halse sitzt, nicht mehr anbeiffen., Eva
sagt heute einfach: ,In diesem Tale der Diirre
gidbt’s kein Sauerkraut und keine eingemachten
Bohnen, Lasset uns den Apfel schnitzeln. Und
Adam, voll Bewunderung itber seine hamsternde
Eva, schnitzelt mit und reiht das Symbol des Siin-
denfalls mit der Stopfnadel scheibenweise cuf den
Zwirnsfaden, damit im Winter Himmel und Erde
sich im Kopftopf mische.

Die Mdinner haben mit den Arfeln immer ihre
Last gehabt. Trosten wir uns bei IHerakles, der
cine Hemsterfahrt iiber Agypten bis nach West-
afrike machen, der den Atlas zu Hilfe nehmen’
mufte, um zu den Apfeln der Hesperiden zu kom-
men. Drei Stiick waren es, fiir die cr sich am
Himmelsgewdlbe fast eincn Bruch hob. Weder
essen noch schunitzeln konnte er diec Hespcriden-
dpfel, denn sie waren nur aus Gold., Und der Apfel
des Paris! Z¢hn Jahre lang priigeiten sich seinet-
wegen erwachséne Méanner vor Troja. Und mnoch
immer ist er nicht ausgereift. In den Gesingen
Homers, die thn vor Faulnis bewahrten, beifit sich
noch mancher Jiingling am Priifstein der Reife die
Zihne aus. Welch mythologisches Dunkel sitzt doch
im Gehduse dieser Frucht, welch iibernatiirlicher
Duft stromt aus ihm durch die Jahrtausende. Grei-
fen wir lieber zum gehamsterien Fallobst, das, an-
genagt vom rationalistischen Wurm, zwischen
durchfressener Schale und geplotztem Fleisch nichts
cls eine Vitaminsehicht hat. -ger.

Mehr Licht als Schatten

KOLN, im September.

Es gibt hier und heute nicht eben viele Anlésse,
von denen sich. sagen lieBe, daBl mehr Licht als
Schatten veon ihnen ausgehe. Eine sehr wortliche An-
wendungz dieser Metapher erlaubt ‘jedoch eine Aus-
stellung. die  gegenwirtig von der ‘Koéler Photo-
grapnen=Innung -i-dex Uaiversitit dargeboten wird.
Dic hohen Qualitdtsanspriiche, dic frither von den
Kolner Photographen, unter denen einige von Inter-
nationalem Niveau zu finden waren, bedingungslos
crfiillt wurden, werden von den Besten ihres Fachs
auch heute noch (oder wieder) respektiert - trotz
erschwerter Arbeitsbedingungen und mancher Ma-
terialmdngel.

Das Paiorama der ausgestellten Photos reicht vom
Portrdt zum Ereignisbild, vom Werbephoto zum Ar-
chitekturbild, vom Genre bis zum Akt Aufnahmen
von jener Vollkorimenheit, die sich aus dem Zu-
sammenwirken von kinstlerisch sublimiertem Seh-
vermogen und mithelos gehandhabter Technik er-
gibt, hangen neben anderen, die als Konfektions-
ware oder Amateurversuche eben noth hingenom-
men werden konnten. Gerade bei den zahlreichen
Portriits 148t sich erkennen, wo die Uberginge lie-
gen von elnem Lichtbild., das die Personlichkeit des
Dargestellten spicgel, zu jenem, das sich mit dem
Klischee der Phyvsiognomie begnigt. Die stidrksten

Eindriicke gehen jedoch von den vergleichsweise:

wenigen Aufnahmen aus. die in das vielfach ver-
zarrte Antlitz unserer Wirklichkeit hineinleuchten,
und den sparlichen noch geretteten Dokumenten, aus
denen sich eine Bilderballade von der Heimsuchung
Kolns ablesen lieBe. Klage und Anklage verkiinden
solche Blatter — wie jenes mit den Lichtkaskaden
des Phosphorregens oder ein anderes mit dem blick-
losen Greisengesicht eines ‘Knaben. Vi 8

Briickenschlag des Geistes

ESSEN, im Secpteinber.

Mit Blichern, Zezitschriften, Zeltungen, mit Musik
und’ Bildern, in denen secine Dichter, Komponisten
und Gelehrten, seine Politiker, Staatsménner und
Journalisten sprechen, kommt England heriiber,
elnen Weg des Gelstes zu bahnen, auf dem die Men-
schen slch begegnen.

Dag ist der Sinn der ,Bricken®, wie die eng-
lischen Lesestuben helBen, von denen es In der bri-
tischen Zone 64 gibt. Die vierundsechzigste wurde
soeben in Essen durch den Marschall der RAF Sir
Sholto Louglas erdffnet. Sle llegt an der Pulsader
der Stadt, gegeniiber dem Bahnhofsausgang, im frii-
heren Restaurant” des Hotels ,,Handelshof". GroB-

fenstrig, die von RuB und Brand verschwiirzt ge--

wesenen Muschelkatkfassaden auf Hochglanz ge-
schliffen, strahilt dleser Fligel des kahlen Baues wie
am ersten Tag, cine freundiiche Vislon kommender
Dinge.

Das Inncre des von elner Empore gegliederten
Raumes Ist angenehm verwandelt. Helle Farben,
kunstvoll geschmicdete Leuchten, viele Tische mit
Lampen, deren Lichtkegel eine Zelle der Stille
bauen. Ein Paradies des Lesenden. Die Fille eng-
lischer [llustrierter mit dem von ihnen bevorzugten
Rot der Umschiige fallt sogleich auf, und der in
- einer elnzigen Sprache der Menschheit, dem Bild,
redende Inhalt findet die verbreltetste Aufmerksam-
kelt. Kenner greifen zu den angesehenen Zei(\schrif—
ten oder picken aus der bunten Wand der Buch-
riicken Werke heraus, die Ubertragung deutschen
Wortgeflhls in das englische Idiom zu erfahren,
dessen Thomaz Mann. Werfel. Remarque fiir ihre
neues'rn Blicher sich bedienten Der von: Shake-
speare bis Priestley urd :Eliot (.Mord im Dom‘)
reichende Querschnitt ist vielseitlg und bletet selbst
Conan Doyles +.Sherlock Holmes* in der Gesamt-
ausgabe seiner Kombinationen im Urtext dar.

Ein Nebenraum versammelt die Musikfreunde, dic
cine Auswahl cnglischer Musik mit Britten an der
Spitze (Peter Grimes) und Nachschlagewerke, wie
die Standardausgabe des Oxford Companion to
Music vorfinden. Deutsche Bldtter und Zeitungen
aus der Schweiz und Holland schlieBen den Kr.cis.
Sie sind begehrt. da viele Dasucher nicht Englisch
verstehen. Es sei aus diesem Grunde angeregt, die
Bibliothek ubersetzter Literatur zu vermehren
Wandschirme  werden wechselnd Bilder aus  dem
englischen Leben zeigen; diesmal waren Schulen
und soziale Leistungen an der Reihe.

Die Eréffnung. bei' der Sir Sholto Douglas, Stadt-
kommandant Cowgill, Oberburgermeister Helne-
mann sprachen. gipfelte in der Erwartung der
Sprecher, daB die ..Briicke" ein Ort geistiger Aus-
sprache zwischen hitben und dritben werden malge.
b el.

.

Zum Bauen geistig geriistet?

Gedanken zum Ergebnis des ersien Kolner Architekten Wettbewerbs

Die Stadt Kéln hat unter den in Nordrhcin-
Westfalen ansissigen Architekten cinen
Ideecnwettbewerd ausgeschricben zur Er-
langung von Entwiirfen fiir den Ausbau der
Siedlung Vogelsang in der Nihe des Kol-
ner Vorortes' Bickendorf. Uber das Ergeb-
nis dieses Wettbewerbs erhalten wir von
Dr. Hans Schmitt, Kiln. folgende Kkri-
tische Zuschrift: i

Dic Siediung Vogeisang, die vor rund 10 Jahten
begrundet wurde, liegt in dem freien Geldnde zwi-
schen Venloer SiraBe, der alten MilitdrringsiraBe,
dem Bahndamm und der VitalissiraSe. Das Ge-
lande wird durch einige tiefe Kiesgruben und
‘cichte Hohenuntcrschiede ir eressant gemach. d.h.
cs bietet den Rohstoff dar fiir eire schone land-
schaftliche Einbetiung. Dzr Wetibewerb ist der
erste Wettbewerb nach dem Kriege {iberhaupt,
und es ist bemerkenswert, daB sich 84 Architekten
der groflen Milhe unterworfen haben, ihre Vorstel-
lungen von der Sache auczuarbeiter, ein Zzichen,
wie sehr solche Planungen, wenn sie auch wvorarst
noch theoretischer Natur sind, erwartet werdzn.
Es sind Berge von Papier eingsgangen.

Da der Wettbewerb der erste ist, kommt ihm
¢ine besondere Bedeutung zu Er wurde zu
ciner Art Diagnose des geistigen Zusiandes der
vns zur Verfiizung stehenden Gestaiter; und da
sich co viele Architekten daran beteiligien, diirfte
cdas Ergebnis und. der daraus zu ziehende Quer-
cchnitt auch e¢in gerechics Urteil ermoglichen. Un-
ter den Einsendern befanden sich 30 Loute aus
Koin, vier aus Bochum, zwei aus Dortmund, sechs
aus Diusseldori, zwei aus Aachen, die {brigen
kamen aus den lindlichen Gemzinden der Um-
gcbung,

In der Idee zielte das Unternchmen darauf ab,
neue GrundriBlosungen und zeitgemdBe Konstruk-
tionen zu finden. Zuvor aber, ganz unabhingig von
der gozeichneten Niederschrift, haite sich der Ent-
vierfer aber wohi entscheidende Gedapken iiber
unserc Gegenwart und unsere Measchen {ibérhaupt
zu machen., Er mufite eine klare Vorstellung haben

von der Okonomie des heute moglichen Lebens .

und cer daraus resultierenden Wohnform. Es war
von einér Gesinnung auszugehen una ecinem Ideal
c¢es Menschlichen. Der Wettbewerb konnie so zu
ciner Art von Sonde fiir dic geistige Si-
tuation einer Berufsschicht werden, die an einem
catscheidenden Steuertisch der heutigen Gesell-
schaft sitzt. Es seci noch erwidhnt, daB im Pro-

‘gramm des Weitbewerbs eine 16klassige Volksschule

verlangt wurde, daBl das Geldnde so grofB3 ist wic
elwa zwei Drittel der Kolner Alistadt und daB
Liden, Handwerksbetriebe und Gemeinschaftsein-
richiungen im erforderlichen Mafe mit vorzusehen

waren. Das Ganze stellte also bei der ausdriick-:

lichen Forderung, Ideen zu entwickeln, eine pracht-
volle Aufgabe dar,

Dep Wetihawerb ist inzwischen eatschicden wor-
den. Es mag dem Preisgericht nichit einfach ge-
wesen sein, in der Fiille von Stoff das Quali-
tative herauszufinden. Nan kann ioh! sagen. daB
der mit dem ersien Preis ausgezeichnete Entwurf
des Architekten Toni Schunk aus Koln in gro-
Pem Abstand fihrt. Aber Namen sind in-diesem
Zusammenhang eigentlich nicht das wesentliche.
Wichtiger ist hier das Gesamtniveax, und da

Ruinen-Klecks‘ am Bodensee

Konzentrierte Vernichtung in der Stadt der Luftschitfe und Flugzeuge

1
FRIEDRICHSHATEN, im September.

Wie' einst fahren die Biuerlein auf der Schwil-
bischen Eisenbahne iiber Biberach, Meckenbeuren
und Durlesbach siidwirts ans Ufer des Bodensces:
und die Endstation ist Friedrichshafen. Wie
einst rauschen die kleinen Schiffehen iiber das Was-
ser, und auch sic machen in Friedrichshafen halt.
Aber wic der Name der zerschlagenen Stadt, dic
c¢inmal Buchhorn hie8. einen fremden Klang hat in
der schwibischen Landschaft, so kleckst der Anblick
ihrer Ruinen elnen grellen und fremdartigen Effekt
in das friedvolle Bild der heilgebliebenen Stidtchen

und Dérfer, der {ippigen Obstbaumparks und griinen *

Wiesen. Wie am anderen’ Ufer des Sces vor Zeiten
der.sagenhafte Winkelried, seine Kameraden schiit-
zend, die Speere der Feinde auf sich lenkte, so hat
glelchsam Friedrichshafen dem ganzen Bodensce-

geblet einen gleichen ,Dienst erwiesen, indem €8’

die Brand- und die Sprengbomben mit dem Lock-
mittel seiner Industrie auf sich zog, freilich ohne
heroischen Willensakt, sondern einfach ein Schick-
sal erleidend, das anderen ,Waffenschmieden“ auch
beschieden war. Sein rapider Aufstieg,’ an Luff-
schiffe und Flugzeuge gekniipft, zerstob in der kon-
zentrierten Vernichtung, und was zehn schwere An-
griffe {ibriglieBen, Ist nicht vicl.

Ob der Reisende sich zu Schiff den verriucherten
Fassaden nidhert, die noch den hiBlichen Tarn-
anstrich tragen, oder ob er, mit dem Zug ankom-
mend, den notdiirftig zusammengeflickten Bahnhof
betritt: fmmer st die Illusion einer kriegverschon-
ten Landschaft mit einem Schlag zersiort. Wohin
soll er sein miides Haupt legen? Er geht dic schone
UferstraBe entlang nach Westen, biegt in Neben-
strallen ein und sucht cin Hotel oder cinen Gasthof,
aber Stelnhaufen, griin {iberwachsene Mauern und
geschwirzte Fundamente weisen ihn Uberall zu-
riick, Er geht nach Osten, und wo er wirklich ein
Haus findet, hat man fiir ihn kelnen Platz. Resig-
nlert kehrt er zum Bahnhof zurilck, bestellt In einem
winzigen Wartesaal ein Glas Bler und sleht durchs
Fenster den qualmenden Lokomotiven zu, und wenn
die Kelinerin am Abend das Biifelt mit einem Ver-
schlag abriegelt, hat er viellcicht das Gliick, am
Tisch den langen Aufenthalt zu wverschlafen, den
Kopf auf den Hiinden.

Da kann er davon trdumen, wie der Ruhm der
Welt vergeht. Vor vlerzig Jahren bewilligte das
Relch dem Grafen Zeppelin die ersten Gelder, sam-
melten dle Deutschen sechs Millionen, der Luft-
schiffbau Zeppelin, die Zeppelin-Stiftung, die Deut-
sche. Luftfahrt-AG. wurden gegriindet, und zchn
Jahre spiiter, als der erste Weltkrieg zu Ende ging

-arbeiteten bereits viele Tausende im Zeppelinkon-

-vourde,

zern. Nach Versailies trat eine groBe Pause ein. Als
schlieBlich der Luftschiffbau wieder freigegeben
wuchs das kleine Iriedrichshafen schnell
auf,12 000 Einwohner an. Bis zum Beginn des zwei-
ten Weltkriegs stieg die Zahl auf michr als das Dop-
pelte, auf 24 500. Das war in einem Dutzend Jahren
goschehen. Die Flugzeugindustrie kam hinzu, und
die Dornier-Werke lieferten ihren Beitrag zu Ent-
wicklung - und Zerstorung. Friedrichshafen ar-
beitete fiir Hitlers totalen Krieg. Das totale Ergeb-
nis ist aus einer Statistik abzulesen, die die Stadt-
verwaltung vorlegte. Von 2877 Wohngebiuden wur-
den 34 v, H. total zerstort, schwer beschidigt 12
v. H. leicht beschddigt 47 v.iH. heil blieben nur
7 ve H. Von den leichibeschidigten Wohnhiusern
konnte inzwischen der groBte Teil wiederhergestelit
werden, aber von den 5800 Vorkriegswohnungen
sind heute, dic Notwohnungen mitgerechnet, noch
keine 2000 wieder bewohnbar. Das bedeutet, daB
Fricdrichshafen {iber rund 4000 Wohnungen weniger
verfiigt. Dennoch leben in dieser Stadt schon wieder
16 000 Menschen.

Es wird auch aufgebaut in Friedrichshafen, aber
In der Hauptsache doch nur &ffentliche und ge-
werbliche Gebidude. In den Ruinen der Dornier-
Werke wird Ordnung geschaffen, aber: bei den be-
schriankten Mitteln kann es sich nur darum han-
deln, das Werkgelinde in einen begehbaren Zu-
stand zu versetzen und eciniges Material zum Auf-
bau der Stadt zu gewinnen. Das alles kann der
Wohnungsnot und der Armut der Totalgeschidigten
vorderhand kaum wirksam steuern, und auch die
Hilfe aus der nahen Schweiz, mit der uns einst eine
Eiscnbahnfdhre nach Romanshorn verband, stopft
kaum die schlimmsten Locher. Aber auch fir die
50 Zimmerecinrichtungen, die das Schwelzerisché
Rote Kreuz Friedrichshafener Familien schenktie,
ist die Stadt von Herzen dankbar. L=

Auch das Friedrichshafener Wohnhaus des In-
zwischen nach den USA gereisien Hugo FEckener
liegt In Trimmern. Vor Monaten'ging sein Bild
durch die Presse, und der Leser, der ihn als kraft-
vollen Mann in Erinnerung hatte, sah ihm an, daf
er nun den Achlzig nahe Ist. Aber er hilt das Luft-
schiff immer noch fiir das sicherste transozeanische
Verkehrsmittel, wenn man Helium statt Wasser-
stoffgas benutz{. Er sagte einen Frachtverkehr mit
Luftschiffen iliber den Atlantik voraus, und die
amerikanische Gesellschaft, der er sich fir ecinige
Zeit als beratende Kapazitif zur Verfiigung stellt,
erortert die praktischen Mogiichkelten. Vielleicht,
daB dem Luftschiffverkehr, wiederbelebt vom
Rcichtum der Neuen Welt, noch einmal eine Bliite
beschieden ist. Ob die Stadt Friedrichshafen daran
teilhaben wird? hs,

mufBl man leider feststeiiin, dafl es nicht nur sehr
zu wiinechen Ubrig liBt, sondern daB es vielfach
gerade erschiifert zu sehen, wie die Beleiligten
einfach nicht bogriffen haben, um was es sich
handelt.

Kurz gecagt, wir stehen vor dem Ergebnis von
15 Jahrcn geistiger Vereinsamung von 15 Jahren
kultureller Autarkie und intellek:uelier Inzucht.
Wohlvarstanden, es wiire falsch die Architekten
mit- Vorwiit "en zu bed:nken. Die Mingel sind zu-
nich-, weniger individueller Natur als solche der
gesamten Bildung, der. Erfabrung und des
weltld gen Vergleichs. Man muB sich vorstelien,
daB die 2¢d o 35idhrigen ja noch nichts gesehen
haben. 1933 gingen die Grenzen zu, und der Hoch-
mut des 8 >tems. hielt jede_ Zufuhr von drauBien
fern. Die Eatwickivng innerhalb der Architektur,
d'e. Ggdanken der Form, die. Prinzipien der Ge-
stdltung gaiicn ja in diczem Lande nicht, und es
bleibt heute den jungen Architekten gar lein an-
derer Weg ais das zu machen. was sie gelernt
haben, nidmlich das Unzuldngliche,

In zahlreichén Entwiirfen ist die NS-Schule deut-
lich zu erkennen, ohne daB es wahrscheinlich den
Bearbeitern iberhaupt bewuBt wird. Wir sehen
wiederholt den auf Siedlungsformat iibertragenen
Reichskanzleistil, wir finden den standardisierten
Typus der Flakkasernen und der Luftwaffenbauten
mit Eckquaderungen, stichbogigen Tiiren und Fen-
stern, klassizoiden Konsolen und dem dekorativen
Krimskrams von Emblemen, Laternen und AuBen-.
putzmalercien. Viele bekennen sich zu Motivarchi-
tektur und Heimattiimelei, zur Landhausromantik
von Anno 1910 und anderen Irrwegen der Ver-
gangenheit. Wir finden Treppengiebel, romantische
Burgen und Moorkaten, suchen zu ergriibeln, was
sich viele Leute bei den hohen Steildachern gedacht
haben®mdgen, wo wir oft nicht in der Lage sind,
das Holz fiir einen einfachen Fensterrahmen zu
beschaffen, und die Blubo-Ideologie und das,, Ahnen-
erbe spuken noch in manchen Kopfen. An barok-
ken Dachreitern und malerischen Durchblicken ist
nirgendwo gospart und ein reines Schmuckgriin
erschien manchem wichtiger als rechtschaf{fene Ge-
miisegirten, Und da so Gestaltung oft mit Inszenie-
rungs- und Regiekunst verwechselt wird, fragt sich
der kritische Bctirachter, wo der Sinn fiir Realitat
steckt, den man doch gerade heute bei unserea
Architekien glaubt voraussetzen zu missen.

Wohltuend fallen einige Arbeiten auf, bei denen
die Entwerfer offenbar spiirten,-daBl in der Ar-
mut eine Kraft und in der Schliechtheit
cide Wiirde steckt. Einiges nur befinden sich
-auf dem Wege, Gehiuse fiir eine saubere Mensch-
Ychlzeit, fiir die Heimlichkeit des Privaten und die
Armut der einfachen Elemente und ihrer Rhythmik
zu finden.. Aber auch nur auf dem Wege zu dicsem,
man mochte sagen ewigen Ziel, liegen die neuen
Gedanken, und- dies ist eben hier so radikal ver-
kannt worden. ]

Wir sagten schon, dafi ¢s ungerechi wire, wollte
.man in diesem Augcnblick schon die individuelle
Arbeit der Entwerfer kritisleren und verurteilen.
Im Geagenteil, wir sollten ihren Eifer loben und
darin Bereitschaft und guten Willen erkennen,
Aber ebenso deutlich mussen wir feststellen, daB
etwas Entscheidendes 'getan werden muB. Der
Wettbewerb hat klargemacht, daB wir mit dem
vorhandenen Rilsizeug im groferen Umfange cin
Deutschland wahrscheinlich tberhaupt nicht auf-
bauen konnen, in cinem auch geistig qualifizierten
MaB verstanden, ehe nicht die Grenzen gedffnet

» sind und che nicht ein riesiges Anschauungsmate-

rial in unser Land hineingeflutet ist, Bilder, Biicher,
Architekturzeitschriften, ein Vergleichsstof!,
der zeigt, wic weit die Welt um uns herum in den
fiinfzehn Jahren- gekommen ist. Wir miissen nach-
holen und lernen, sehen und umdenken. Deutsch-
land, das vor 1933 in der modernen Architektur-
bewegung cinmal fithrend war, ist an die letzte
Stelle zuriickgefallen. Unsere Architekten haben
sicherlich’ das Zeug. den Abstand wieder einzu-
holen. All das Muffige, Abgestandene, Eigensinnige
und Verkrampfte mufl durch eine Art von Quer-
laftung verschwinden. Eher wird uns der Ge-
danke keine Freude bereiten, daB es wohl eines
Tages doch wieder auferbaute Stidte gibt,

Zwischen Rhein und Maas

AM NIEDERRHEIN, im September,

Das Niederrhein-Gebiet, das Land zwischen Strom
und Grenze, mit dem fruchtbaren, schweren Boden
und einer intensiven Agrarwirtschaft, in seinen
Stddten vorwiegend von einer regen Veredlungs-
und Fertigwarenindustrie lebend, ist eine Briicken-
rampe in des Wortes voller Bedeutung in doppelter
Hinsicht: Rampe zu und Briicke iiber den Strom,
Rampe zu den Briicken: iiber die Grenze. Hier be-
gegnen sich in der einzigen Grenze, die allen Val-
kern in gieicher- Weise geliufig ist, in der Grenze
wirtschaftlicher Notwendigkeit Angebot und Nach-
frage. Von hitben und driiben empfangt man hier
die crsten' Segnungen des Imports und die letzten
Umschlagspesen des Exports. So war es einst.
Dann warfen Drittes Reich, Krieg und Zusammen-
bruch dieses gesegnete Land des Ubergangs in den
toten Winkel, aus dem es zuriickzufithren jetzt wie-
der alle erdenklichen Anstrengungen gemacht
werden. ‘

Wenn man die wirtschaftliche Situation in diesem
Gebiet charakterisieren will, ist das nicht einfacn
Die Grundverhiitnisse stimmen mit der allgemel-
nen Notlage iiberein, ja, prigen sich hier vielleicht
besonders deutlich aus. Die Landwirtschaft leidet
nicht minder unler der katastrophalen Trockenheit
als anderswo. Industrlec und Handel schlagen sich
mit dem’ nur notddrftigen ZufluB an Rohstoffen,
Hilfsmitteln und Waren und dem Mangel an Befér-
derungsmitteln und Kraftstoff herum. Man weifl
hier cbenso gut wie jenseits des Rheines. daB wir
vom Transporiwesen und vom Ernidhrungssektor
aus und damit also von der Grundlage allen Wirt-
schaftens her. dem schwersten Winter entgegen-
gehen. Kurzum. das. was die Vergangenheit ver-
schuldet, gewinnt auch hier jetzt erst die panze
Schwere .der Folgen, deren letztes Maf noch nicht
A-usehen ist. ' |
Aber auf der anderen Seite sind die produktions-
miifigen Voraussetzungen trotz -aller Verluste und
Schw;erigkeiten mittlerweile doch wieder auf einen
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lichen Kreislauf zu gewiihrleisten vermag, wenn er
entsprechend gespeist wird. Zum anderen berech-
tigt der Umschwung in der Erkenntnis des Aus-
lands von den &konomischen deutschen und curo-
paischen Notwendigkeiten, wie er jlingst im neuen
Industrieplan zum Ausdruck gekommen ist, zu so
ernsthaften Erwartungen auf Besserung, daB die
Uferlosigkeit des Pessimismus ihre Crenze findet
und der schon als absurdum gefiihrte Optimismus
neue Hoffnung schopft.

. Export steht in Aussicht und Export war im nie-
derrheinischen Raum immer die Kurbel, mit der
die Gesamtwirtschaft auf Touren gebracht wurde.
Wenn wir das Wirtschaftsgeschchen in M.Gladbach,
Rheydt und Krefeld, in NeuB, Mors und Urdingen,
in Kleve und Geldern und wie die Stidte im Drei-
eck zwischen Rhein und Grenze alle heiflen, won
diesem Schnittpunkt des Weges in die Krise mit
den Aussichten auf Besserung betrachten, so ist in
erster Linie die Textilindustrie zu nennen,
die als Modeindustrie schr stark exportbedingt ist.
Der Textilkaufmann mufl ja, wenn er nicht nach-
hinken will, sich auf enge Zusammenarbeit mit
dem Ausland einstellen. Hier ist nun die Situation
entschieden freundlicher geworden. Die Roh-
stoffschwierigkeiten, die bisher nur eine Ausnut-
Zung der moglichen Kapazitit mit 25 bis 30 v. H.
gestatteten, haben sich durch Sonderzuteilungen
fir Musterkollektionen {fiir das Ausland, z. B. in
der Seidenindustrie, nicht unerheblich gemildert.
Man sucht den Export mit allen Mitteln in Bewe-
gung zu halten, fragt sich aber noch, ob geniigend
Kohle und Strom bereitgestellt werden koénnen, das
vorgesehene Programm auch durchzuhalten. Die
Herstellung von Krawatten, Futterseiden, Kleider-
stoffen usw. Ist auf Bergmannspunkte schon wieder
angelaufen, Betrichtliche Mengen Naturseiden
wurden nach England exportiert. Dafiir sind die
alten Bestinde geopfert worden, aber die doppelten
Mengen Kunstseiden 3us England hercingekommen.
In der {ibrigen Textilindustrie, die im wesentlichen
filr Eisenbahn, Post, Polizei, StraBenbahn, Féuecr-
wehr usw, beschaftigt ist und diesen Sektor ja auch
einmal befriedigt haben wird, um dann sich dem
zivilen Bedarf zuzuwenden, ist die Diskrepanz
zwischen den Kapazititen der Spinnereien und der
Weberelen noch ein storender EngpaB. Die Spinn-
maschine ist diffiziler als der Webstuhl, anfalliger
bel Zerstérungen und anfalliger im VerschleiB. Die
Ersatzbeschaffung von Spindein macht deshalb weit
groBere Schwierigkeiten. So kann die Kapazitat der
Spinnereien den Anspriichen der Webereien nicht
voll gerecht. werden. Zudem haben die Spinnereien
englische Lohnauftrige {ibernommen. Damals ein
erfreulicher erster Anfang von Exportgeschiften,
stellen sie heute Insofern eine Belastung dar, als
sie die Versorgung der cigenen Webereien mit
Spinnereien erschweren. Man hat den Eindruck,
daB8 unsere Spinnercien in dem Gefiihl, endlich mal
wieder Ins Geschaft zu kommen, sich dabel etwas
iibernommen haben. Liuft aber der Export, ist auch
hier leicht Abhilfe zu schaifen. Allgemein werden
schon wicder sehr gute Qualitdten hergestellt, Eine
neue Bekleidungsindustrie hat sich aus dem Osien
und aus Berlin angesiedelt.

Die Textilmaschincenindustrie Ist im wescntlxchcn
noch mit Reparaturcn beschiitigt. Der Stahlindu-
strie, die auf Schrottbasis arbeitet, fehlt es an Le-
gierungs- und Hartungsmaterial, das insbeSondere
{fiir die Herstellung der so dringend erforderlichen
Werkzeuge schmerzlich ist. Die Waggonindustrie
wurde iiberwiegend in das Programm der Eisen-
bahn eingebaut. Der Bergbau hat die bekannien
Schwierigkeiten in der Kostengestaltung. Die Sei-
fenindustrie, die besonders mit Rohstoffhemmun-
gen zu kiamplen hatte, lduft jetzt tiber die Versor-
gung mit Rohmaterial aus der Kohlehydrierung an.
Von den Margarinewerken licgen diejenigen, die
mit auskindischen Grundstoffen arbeiten, wie z. B.
Kleve, noch vollstindig still. Hier erwartet man
vom Exportaufschwung auch den eigenen Arbeits-
beginn. Die anderen, wie z. B. Urdingen, arbeiten
wegen Mangel an Olsaaten nur beschriankt. Die Ol-
miihlen und anderen Mihlenwerke erwarten eine
erhebliche Besserung vom Ingangkommen der
Rheinschiffahrt iiber die hollindischen Hifen. Auch
das wird mit wachsendern Export sich zwangslaufig
cinstellen, Und die Schuhindustrie im Norden, die
noch erst mit 20 bis 25 v. H. {iir Bergbau und of-
fentliche Dienste und nur geringfligig fur den zivi-
ten Bedarf beschaftigt ist, sehnt sich gleich der nur
beschrankt arbeitenden grofiten deutschen Damen-
und Kinderschuhfabrik in Geldern nach dem Tag,
da sie thre Kapazititen voll auf dem Markt zur
Geltung bringen kann. An Export darf hier vorab
noch nicht gedacht werden, bis der deutsche Not-
bedarf in etwa gedeckt ist.

Zum SchiuB noch ein Wort tiber die Verkehrs-
lage. DaB die hollindischen D-Zlige neucrdings
{iber M.Gladbach geleitet werden und Krefeld wie-
der mit K&ln durch einen Schnellzug verbunden ist,
kann zwar die berechtigten Verkehrsforderungen
dieses Raumes nicht erfiillen, aber es beweist doch
als Anfang, daB die Tage, da das Land zwischen
Strom und Grenze ein toter Winkel wurde. nun-
mehr gerihit sind. B.F.

Einzug in die Fuggerei
AUGSBURG, im September.

Die weithin bekannte Augsburger Fuggerei, die
wihrend des Krieges {iber die Hilfte zerstbrt wor-
den war, ersteht dank der Initiative des Fugger-
neu. 22 Hiuser dieser
.Stadt der Armen“ stehen vor der Fertigstellung,
drei von ihnen konnen bereits bezogen werden.
Zur Einweihungsfcier hatten sich zahlreiche nam-
hafte Personlichkeiten, an ihrer Spitze der bay-
rische Arbeitsminister RoShaupter, eingefunden.
Joset Ernst First Fugger von Glott (Gbergab die
Schlilssel der stilgetreu, jedoch mit verschiedenen
Verbesserungen  wiederhergestellten Wohnungen
den kilnftigen Einwohnern. Professor Dr. von Poéll-
nitz vermittelte cinen interessanten Einblick in das
reiche Geflecht der Fuggerschen Stiftungen und er-
innerte an jene Fugger,.die In ihrem Hauptbuch
ein Konto ,.St. Ulrigh* fithrten, das man ebensogut
ein Konto des lieben Gottes nennen konnte. Die
zahlreichen Familienstiftungen leben auch heute
noch fort und bestreiten nicht nur den Wicderauf-
bau der ¥uggerei, sondern ermoglichen auch all-
jahrlich zahireichen Krunken den Aufentbalt in
modernen Sanaforien. Entsprechend der traditio-
nellen Verbundenheit des Hauses Fugger mit der
Kirche nahm der Bischof von Augsburg die Finseg-
nung der necuen Hiuser und Wohnungen vor.

M. H,

Die Erfolge der Aufbauarbeit - Leben mit der Grenze

41 AACHEN, Im September.

Aachen besaB einst den Ruf, {n besonderer Weise
der Restaurierung des Menschen zu dienen, seinem
AuBeren wie seinem physischen Habitus. Seine be-
rithmten Tuche waren warm und dauerhaft, seine
Heilbdder vorziiglich. Mancher gewann hier neue
Ansehnlichkeit fiir seine Gesundheit wie seine Auf-’
machung. Mit Ausnahme weniger Zellen des Un-
garbades, die nur fiir Fiille h8chster Dringlichkeit
zur Verfiigung gestellt werden, sind heute die Ba -
deranlagen vernichtet, jedoch die Quellen
flieBen noch. An der so weit wie mdglich wieder
hergestelliten Textilindustrie erfreuen sich
vorab noch erst die Bewvorzugten unserer neuen
Demokratie, die Bergarbeiter und Uniformtrager.
Immerhin, auch diese Quellen flieBen erneut, und
so ist die Grundlage des Wiederaufstiegs gewahrt.
Hier waltete eine Gnade - auch das wundersame
Miuinster ist so gut wie vollig erhalten - die im Un-
moglichen des Schicksals doch diese Moglichkeiten
rcitete, Der Rest heiBt Arbelt.

Indessen Aachens groBe Probleme sind nicht
lokaler Natur, Sie gehen iliber die Stadt weit
hinaus und sind mit den Sorgen eins, die als Wol-
ken am geschichtlichen, wirtschaftlichen und poli-
tischen Himmel das Grenzland beschatten, Die ge-
schichtlichen Ercignisse werden Kinder und Kin-
deskinder in Generationen noch nicht vergessen,
Sechs Monate war das Aachener Land heil um-
kampfte Front, die Stadf, die einzig vollig evaku-
lerte deutsche Grofstadt. Auch auf dem Lande
fliichtete jedermann, Aus dem Siidtell des Gebietes
wurde zudem die Rundstedt-Offensive vorgetragen.
Es bedarf keciner Phantasie, sich die Folgen vor-
zustellen. Geilenkirchen, Heinsberg, Jiilich, Erke-
lenz, Diiren, Schleiden und Hunderte von 'Dorfern
wurden dem Erdboden gleichgemacht. Eine Ruinen-
zone legte sich um Aachen, so grof3, daB mit der
normalen 80-km-Zone, auf die die Benzinzuteilung
abgestimmt ist, der Aachener Kraftverkehr gerade
bis dahin kommt, wo erst verschontes Land be-
ginnt. Keine Briicke, keine Bahnstrecke war mehr
intakt. Noch immer ist die Strecke Aachen-Koln
nicht vollig wieder zweigleisig hergestellt, der Kreis
Schleiden ginzlich ohne Bahnverbindung, und der
Krels Monschau gleichfalls eine tote Insel im Ver-
kehr, da die von Belgien betricbene Linie Aachen-
St. Vieth keine deutschen Personen beférdert. Doch
45 v. H, der Strecke laufen wieder. Bis auf kldg-
liche Reste war in den stehengeblicbenen Hdusern
des Grenzlandes jeglicher Hausrat zerstort, demo-
liert, gestohlen oder verschoben und doch twohnen
jetzt schon wieder 92 v. H. der friiheren Bevdlke-
rung im Regierungsbezirk Aachen. Industrie, Han-
del und -Wirtschaft versanken {n Todesstarre. Vom
Nullpunkt Anfang 1946 ist bis heute schon wieder
eine Kapazitiit erreicht, die zwlischen 30 und 80v. H.
liegt. Der Kohlenbergbau des Wurmreviers hélt mit
den steigenden Forderleistungen der Ruhr gleichen
Schritt, Viele Werke der Metallverarbeitung, der
Textil- und Glanzstoffbranche, der Schuhfabrika-

tion konnten technisch ihr volles Pensum leisten.

Und auf dem Lande sind die Granat- und Bomben-
trichter nahezu restlos verschwunden, die Acker
wieder bestellt und der alte Viehbestand wieder zu
75 v, H, erreicht. Notstille und Notscheunen, auch
viele endgiiltige Hofanlagen neu errichtet,

Wir sagten vorhin und schreiben es so eilnfach
hin: der Rest heiBt Arbeit. Was hier im Grenzland
bereits an Arbeit geleistet wurde, {st hochster Be-
wunderung wert und hat in Deutschland nicht
seinesgleichen. auch nicht an der Ruhr. Denn
sie wurde unter Umstdnden getan, die alle Schwie-
rigkeiten an anderen Orten {ibersteigt: vom abso-
luten Nichts her, bei wvolliger Verkehrserstarrung
und unter stindiger Lebensgefahr, 8000 Menschen
kamen im Aachener Land zu Tode durch explodie-
rende Minen.

Politisch verdunkeln die belgischen und holkindi-
schen Forderungen den Horizont, Die belgi-
schen Anspriiche auf Land und Strafle westlich der
Bahn Aachen-St. Vith und auch auf Wasserliefe-
rung aus der Dreilanderwassertalsperre und
Schwammenaul wiirden Monschau vom Verkehr
vollig absperren und die Wasserversorgung des
Landkreises Aachen und der Jtlicher und Diirener
Industrie gefiahrden. Wiare es da keine bessere Lo~
sung, auf Reparationskosten Belgien e¢ine necue
Bahn, StraBe und Talsperre zu bauen? So wenig-
stens denkt man in Aachen. Und die hollandischen
Forderungen geben sich zwar harmloser als reine
Grenzberichtigungen, sind aber nicht minder ein-
schneidend. Denn die Landstriche, die Holland ver-
langt, umfassen oberirdisch zum groflen Teil erst-
klassige Boden und unterirdisch vortreffliche Ton-
lager mit bedeutender Dachziegelindustrie, grofle,
zum Teil noch nicht angeritzte Kohlenfelder und
das heute grifte deuische Erdol- und Erdgas-Vor-
kommen in der Grafschaft Bentheim. Auch wiirde
bel dieser necuen Grenzziehung die Bahnlinie
Aachen-Wurmrevier nach Diisseldorf unterbunden,

Die Grenze macht. noch andere Sorgen. Sie Ist
eine der groBen Quellen des Schmuggels und
des Schwarzhandels, 300 Zentner Kaffee, so
schidtzt dle Zollfahndung Aachen, werden in Aachen
monatlich umgeschlagen, Ungeheure Mengen ma-
chen im Monat die Beschlagnahmen an Schwarz-
waren aus und doch werden nach Aussagen der
Zollbehorden allenfalls 5 v. H. der Fille aufgedeckt.
So wirkt sich dieser Krebsschaden als ein stindiger
Ausverkauf deutscher Werte aus, da {fir das
Schmuggelgut Schmuck, Goldwaren, Uhren, Stahl-
waren, Schreibmaschinen, Stoffe, optische und MeB-
gerate, Schirme, Fahrridder, Mdtorrider und vieles
andere mchr nach drauBen geht. Der GenuB von
Nikotin und Coffein ist nie teurer bezahlt worden.

Grenze heit Schicksal. Auf ihr liegen auch die

Hoffnungen des Landes, Wenn erst der Grenzver-

kehr wieder aufgenommen werden kann, erwartet
man eine schnellere Besserung aller Verhiltnisse,
Dann ist das Tor wieder offen, der tote Winke! am
Rand wicder lebendig. Dann wird die Grenzlage
wieder das, was sie {rither war, Hauptaktivposten
des Landes, F.B.

Das Revier in Erwartung

Giinstige Aufnahme des Wirtschaltsplanes - Stadte und Menschen bereit

RUHRGEBIET, {m September.

Im Ruhrgebiet wurde der Wirtschattsplan mit
Spannung erwartet. Im realistischen Klima dieses
Raumes haben Hoffnungen ein geddmpftes Tein-
perament. Pline gelten viel, Taten mehr. Auf die
Tatsachen wartet man. Auf Permits, Lebensmittel,
sicheres Geld - und auf den Winter, auch auf ihn.
Es hdngt alles zusammen.

Die ersten Care-Pakete fiir Bergminner sind ver-
teilt worden. , Das Kohlenbarometer zeigt Hochst-
stinde und tendiert auf Schonwetter. Daftir feictn
an manchen Orten die Bauarbeiter, weil man ihee
Karte' verkiirzt hat; es stockt die Arbeit an den
Bergmannerhdausern. Das eine ist bezeichnend wie
das andere fiir gewisse Zusammenhange. Dem Auf-
bau der Wirtschalt muB der Aufbau der Arbeits-
kraft vorangehen,

Die Berichte alicr Ind\kstr'e- und Handelskam-
mern des Reviers stimmen darin tiberein: die Ar-
beitskraft ist betridchtlich demontiert, Die
Menschen spihen {iber die verdorrten Felder zu
den Kornfeldern von Ubersee, und sie mochten
gern die diistere Vision ihrer Kartoffelfahrten auf
Puffern und Trittbrettern aus den diisteren Visio-
nen ihrer Triume verbannen und dafiir ordentlich
arbeitcn. So ist es in allen Stiadten des Reviers.
Man sehnt sich nach einer heilsamen Ordnung der
Arbeit, die sich wieder umsetzt in feste Werte.
Viele haben sich auf den X-Tag vorbereitet. Sie
haben den Schutt einer zertriimmerten Existenz
ausgeriumt und die Felder eciner neuen Tatigkeit
abgesteckt. Und nun stehen sie in Bereitschaft, die
Menschen und die Stidte.

Man darf das Enttrimmern auch wortlich neh-
men, Dortmund hat angefangen, den Schuttaus
der Stadt hinauszufahren und Bergschadensenkun-
gen damit auszufiillen. Ilinter dieser Arbeit steht
der Plan eciner neuen Gliederung der zerstorten
Stadtteile. Hier und da greift schon mit ersten vor-
sichtigen Bliiten das Zukinftige in die Gegenwart
hinein und triigt zum Gliick die vertrauten
Zige des guten Geschmacks von frither. Es lichten
sich die Schatten. Ein solcher Sireif war die Ar-
bettserlaubnis fitr die Werkzeugfabrik Deutschland
(nachdem das Werk' Wagner demontiert war) —
Auftrige fiir mehrére Jahre sind schon sicher. Nun
wagt man auch wieder, die Hoffnungen auf den
Stahl auszudehnen. Auch dag nach Kohlen und
Eisen rangierende Dortmunder Bicr mit scinen
Weltmarken wird weiterstromen, wenn Gerste genug
da ist,

‘Tut man den Sprung westwiirts nach Bochum,
ist cs scheinbar bloB ein Ortswechsel in der glei-
chen Einténigkeit des Niederganges. Doch gibt es
Unterschiede. Im AuBeren Bild sind es die gelich-
teten Flichen, auf denen der Stadt von Morgen die
Wege und Plitze vorbereitet wurden. und sie wird
heller und geriiumiger aus den.Triimmern hervor-
wachsen, als sie es war. Der driingende Ost-West-
Verkchr kann durch breitere Adern flicBen, deren

1 Spur die Pagacr schon aus den Trimmern gegraben

haben. ah! wird produziert. Neue Industrien sie-
deln slc‘u, . unter .ihnen cine Uhrenfabrik. Ein
geistiger ¢ ist der rggsamen Stadt aufgeprigt,

die sich ,,Stadt cer Shakespeare-Gesellschaft™ nennt,
und es mit Fug und Recht darf, denn hinter dem
schmiickenden Wort steht dle wahrend einer Gene-
ration auf der Hohe gehaliene Theater-Leistung
Saladin Schmitts, die nicht zum Geringsten dem
Werk des grollen Briten gedient hat.

Und Essen? Dasselbe Thema mit Variationen,
die einen schattenhaften Zug tragen. Es droht der
vollige Verlust der‘Stahifabrik und damit in dem
einseitigen und abwechselungsarmen Geflige das
Ausbrechen einer tragenden Siule. Noch ist einiges
in der Schwebe, und die UngewiBheit bleibt vor-
erst eine Quelle der Hoffnung. Das ist nicht viel. Die
cinzige Realitidt ist die Lokomotivfabrik, heute vor-
erst noch groBe Reparaturwerkstitte. Ob ein dhn-
liches Werk fiir- landwirtschaftliche Maschinen er-
taubt wird, kann mit Gewihelt nicht gesagt werden.

Das Revicr ist ein Ganzes. Wer von Essen stid-
wiirts geht iiber Werden, kommt auf den Weg, den
der Stahl von der Ruhr nach RemsSchei{d und
Solingen nimmt, wo er in Werkzeuge und
Schneldwaren verfeinert wird, In den klingenden

‘Bergen sieht man wieder {iber die Grenzen. Man-

cher Weg ist verbaut, der auf die Weltmérkte
fithrte, doch ist das Ansehen der alten Namen nicht
erloschen. Auch die Welt sieht auf die beiden
Stadte, Briefe kommen von draufien. Reisende, die
ithren Weg iiber den Ozecan in den Klippern nah-
men, sind in Remscheid und Solingen gewesen und
haben sich in den Lagern umgesehen. Das sind gute
Zeichen,

In Wuppertal minderte das grofie Permit, das
an Bemberg gegeben wurde, die Spannung. In dem
engen Ta! und der nilederbergischen Nachbarschaft
ist eine rcich ausgestattete Kicinindustrie angesic-
delt; Garn, Binder, Kunstseide, Gielereien, Chemie,
Arzneien, Firbereien, Seife, Lack, Kalk. Es fchlen
Rohstoffe, vor allem Kohlen, es fehlen Arbeiter, die
Halfte gegen friiher.

Hagen ist der industrielle Eckpfeiler Im Sid-
osien, Ausgang und Hohepunkt der zum Mirkischen
hin sich zerstreuenden kleinen Eisenindustrien, die

" in den Tilern der oberen Ruhr, der Lenne und

Volme nisten. lagen ist dank der Vielseitigkeit
seiner Industrien, ebenso. wie sein Hintertand,
gegeniiber den .Giganten* an der Ruhr um vieles
besser dran. Standen die .Kleinen” ecinmal im
Schatten der Grofien, diese Unzahl der weiterverar-
heitenden mittelschweren und leichten Werke, dle
fast allec dem Krieg entkamen, so ist nunmehr ihr
MaB und Produkt ecben das, was in der Zukunft
gelten wird. Dennoch brauchen sle die Stahlbldcke
von der Ruhr.

Schen wir es genauer an: zwischen Dulsburg—
Obefthausen—Diisseldorf und Dortmund und von
Gelsenkirchen nach Siiden bis Wuppertal-—Solin-
gen—Remscheid Gnd nach Hagen hin und endlich
sich verdstelnd in die Mark — es ist ein durch
viele Abhidngikeiten gebundenes Kraftfeld, das
die Gunst der Natur und die Kunst der Organisa-
tion zu einem Faktor gemacht haben, mit dem
Furopa f{iir seinen Frieden rechnen muB. ‘Das Re-
vier ist in Erwartung, daB es zu dieser Aufgabe
gerufen wird. KSA.

HAMBURG

Anldflch einer Tagung der Apotheker der West-
zonen in Hamburg wurde eine Leistungsschau der
pharmazeutischen Industrie Hamburgs gezeigt, die
zu einigen hoffnungsvollen Ausblicken Anlafl gibt.
Die Hamburger pharmazeutische Industrie liefert
wieder die meisten ihrer bekannten Marken-
priparate. An neucn Priparaten. sind dle EiweiB-
prdparate die wichtigsten. Die einen werden aus
pflanzlicher Substanz, vor allem Soja, dle anderen
aus tierischer Substanz hergestellt. Fischefwell {st
seit langem bekannt. Jetzt verwertet man auch die
Pankreas-Driise, nachdem ihr das Insulin entzogen
worden ist, fiir d% Produktion der Eiweif3praps-
rate. Frither wurde dieser Restbestand der Driise
als Viehfutter verwendet. Ist dle Unterernihrung
so weit vorgeschritten, daB der Magen das rettende
Priparat nicht mchr verarbeiten kann, gibt es Ei-
weiflpriparate zum Einspritzen. Die Forscher haben
entdeckt, dal auch aus menschlichen Haaren ein
EiwciBstoff, n&mlich Cystin, gewonnen werden
kann, Es emntiehlt sich jedoch nicht, bei schwin-
denden Kalorien die eigenen Haare zu essen.

ESSEN

Um den dringenden Mangel an Arbe{tsbekle{dung
fiir Bergarbeiter zu beheben, werden Vorrite aus
amerikanischen A_rmeebesténden freigegeben. Als
Sofortbedar? sind den allilerten Stellen 400000 Ho-
sen, 100000 Jacken und 30000 Mantel angegeben
worden. Die ersie Sendung Hosen st in Bremen
cingetroffen,

BOCHUM

Nach einem neuen Plan fiir die Hausbrandvere
sorgung sollen jeder Haushaltung in den vereinig-
ten Westzonen rund 11.5 Zentner Steinkohlen oder
17 Zentner Braunkohlen-Brikelts zugewiesen wer-
den. Die Genehmigung des Planes steht noch aus,
11.5 Zentner Steinkohlen, vor allem in Haushaltun-
gen, dle weder (ber Gas noch Strom fiir Koch-
zwecke verfligen, sind nach Ansicht der zustidndigen
deutschen Stellen unzureichend, weil der Wasch-
und Heizbedarf vollig ungedeckt bleibe,

DUSSELDORF

Sofort in Nordrhein-Westfalen zu bildende Markt-
leistungsausschiisse, die sich aus zwei bls drel
Bauern, zwei Gewerkschaftlern und einer Hausfrau
zusammensetzen, haben die Aufgabe, sich von der
restlosen Bestellung des Nutzlandes und der ord-
nungsgeméfBen Ablieferung der landwirtschaftlichen,
Betricbe ihrer Gemeinde zu iiberzeugen.

AACHEN

Beim Wiederaufbau des Domes soll die Schatz-
kammer erweltert werden. Vor allem plant die Kir~
chenverwaltung, eine umfassende Bibliothek anzu-
legen. in der die gesamie Geschichte des Domes und
des Dcmschatzes niedergelegt ist, Der Aachener
Domschatz ist der wertvollste in Deutschland.

KOLN

Auf Anordnung der Militadrregierung wird eln
héchster Gerichtshof fiir die britische Zone errich-
tet. Als Sitz des Gerichtshofes, der am 1. November
seine Tétigkeit aufnehmen soll, wird voraussicht-
lich K6ln bestimmt. Mit der Einrichtung eines hoch-
sten Gerichtshofes soll der Zersplitterung der
Rechtsauslegung entgegengewirkt werden, Eine
Reihe widersprechender ziviler und strafrechtlicher
Entscheidungen von Oberlandesgerichten in der! -
tischen Zone sind bereits bekannt geworden.: - 2
Polizei In Kopenhagen verhaftete zwel junge.deuti-
sche” Studenten, dle dort mit dem Nord-ExpreB als
blinde Pagsagiere eingetroffen waren, Sie haben die
Fahrt von Koéln aus auf den Verstrebungen unter
den Wagen mitgemacht und wollten nach Schweden.
um dort ,,Arbcit anzunehmen*,

MAINZ.

Landeskonservator und Referent fiir Kunst und
Wissenschaft beim Regierungsprisidium Rhein-
hessen, Oberregierungsrat Dr. Franz Theodor Klin~
gelschmitt, ist im Alter von 62 Jahren in Wies~
baden gestorben. Klingelschmitt hat in zahlreichen
Veroffentlichungen ein reiches Wissen bewlesen,
besonders auf dem Geblet der mittelrheinischen
Kunst, in der er als Autoritéit bezeichnet werden
darf. Er befafte sich mit allen Erscheinungsformen
der Kunst des Rheinbeckens und widmete vor allem
auch kunstgeschichtlichen Falschungen sein Augen-
merk, Die letzte Lebensphase XKlingelschmitts galt
hauptsidchlich der Arbeit, die ihm sein Referat auf-
crlegte und die es ihm moglich machte, sein fun-

-diertes ‘Wissen um das Mainzer Kunstgut in den

Dienst der Erhaltung des geschichtlichen Bildes
seiner Vaterstadt Malnz zu stellen, Sein neuester
Plan, dessen Verwirklichung zu erleben ihm nicht
mehr vergdénnt war, galt der Errichtung eines Ca-
rolus-Magnus-Instituts zur Erforschung merowin-
gisch-karolingischer Kultur in Ingetheim,
FRANKFURT

Das Landeskriminalbiiro fiir Wiesbaden hat Le-
bensmittelkartenfilschungen gréiten Ausmalies auf-
gedeckt, die ¢éin Planen in der Lebensmittelvertei-
lung kaum mehr moglich machen. Unter den von
den Geschdflten zurlickgegebenen Marken befanden
sich bis zu 50 Prozent Filschungen. Die Drucke-
reien, aus denen die falschen XKarten stammen, sind
in Marburg, Wiesbaden, Miinchen, Rosenheim, Wup-
pertal, Solingen und Oldenburg.. Druck und Ver-
trieb der gefdlschten Marken besorgten fast aus-
schlieflich taubstumme Deutsche und Insassen elnes
Tagers in Zeilshcim. Chef der Bande Ist ein mehr-
mals vorbestrafter Weber aus Miinchen, Anf{ihrer
der Bande In Messen ein Heinz Nigeli aus Mainz-
Mombach. — Der Auftrieb ,an Vieh beim Schlacht-
und Viehhof Frankfurt als Folge der Diirre und
Futterknappheit ist so grof. dafl das Schlachthaus
mit den Schlachtungen nicht mehr nachkommt.
Ahnlich ist es in Miinchen,. Niirnberg, Stuttgart,
Mannheim und anderen Stidten, Eine Lagerung des
Fleisches ist wegen der vielerorts zerstdrten Kiihl-
anlagen nicht méglich, Da die Vorratswirtschaft nicht
in der Lage ist, das Fleisch Im genuBfihigen Zu-
stande zu halten. wird erwogen, flir eine Erhthung
der Rationen einzutreten. Im Schiacht- und Viehhof
Frankfurt steht das Vieh oft bis zu acht Tagen ohme
jegliche Nahrung. Nur Wasser ist vorhanden. Die
Abzehrung der Tiere ist enisprechend.

HEIDELBERG

Auf einer JuBlerst reich beschickten Briefmarken=
versteigerung bildete die VeriuBerung einer Af-
ghanistan-Sammlung das Ereignis. Die Sammlung
wurde fir 100000 Mk, cinem Sammler in Bayern
zugesprochen.

MUNCHEN

- Die ,Stiddeutsche Zeitung" berichtet (iber beschi-
mende und widerwirtige Zustinde im Miinchener
Hauptbahnhof, der zumal zur Nachtzeit zu einem
Tummelptatz aller Laster und Ubel geworden sci.
Schicber, Dirnen und streunende Jugendliche trie-
ben  sfch  im  Bahnhofsterrain umher, tétigten
schwarze Geschiffe, feilschten und schacherten iIn
allen Ecken ung Winkeln, Besonders groB sei die
Zah! seelisch und kérperlich verwahrloster Frauen,
die nicht aus Bayern stammten, sondern fast alle
aug dem Norden oder den chemaligen Ostgebieten
zugereist seien, die zn Hunderten in hinterstellten
Leerziigen tibernachteten und dort ecinem unsitt-
lichen. Argernis erregenden Leben nachzingen. Die
Polizei gehe neuerdings scharf gegen dieses Treiben
auf den Bahnsteigen, in den Hallen, Wartesilen und
Ziigen vor.
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I1I. Die Briicken

Die Notwendigkeit eines #isdcraufbaues der 5 zerstorlen Rhein-
briicken an den bisherigen Stellen stoht meines krachtens susser
Frage:

Die beiden Bizenbshnbriicken bilden einen fundementalen Bestandteil
der genzen Bahn sm Mittelrhein. 3s besteht kein 3nlasq, die
Brijckenstellen zu verlegen.

Tic Stressenbriicke steht auf historischem Boden, &n der Stelle der
alten Romerbriicks und an der Stelle der alten Schiffbriicke, dis im
Jghr 1882 verschwand und durch ien Heubau der festen Bricke orsetzt
wurde. Auf diese Briickenstelle hsben sich dis 1erznunkte der Stedt
und des Stadtteiles Kastel von jeher ausgerichtet und eingespielt.
Die Bricke ist sozusagen die Schlagesder des ¥ainzer Laumes. Zudem e
hat sie ihrem slten %uf als schtnste Lheinbricke bis gulatzt gowehrt
und ist, besonders nach ihrer Verbreiterung und Bereinigang im\Juhr;
1932, zu einem der reizvollsten Zernpunkie im Gesamtbild der sginser
Stromlandschaft geworden. Vielleicht kann ciné architektonische
Umgestaltung auch die. unschinen Haupen ertriglicher machen.
Jedenfalls sollte die Strassenbrilcke an ikrer Stelle unbedingt er-
halten bezw. wieder orgin®t werdem. Sie sollis im Hahmen der vor-
geschlagenen Neuordnung des Verkehrs kilnftig nur den 8rtlichen Ver=:
kehr, der Verbindung gwischen den bexderseltiLen Bahnh&fen und dem
Curchgangsverkebhr von Personenkrafiwagen dlenen, den burchgangs-
verkehr von Lastwagen aber nur so lange mit sufnehmen, bis die !
Umgehungsbriicken im Verkehrsring zur Verfiigung stohen, Itir eine A
Aufnahue des ortlichen und gleichzeitig des wollen durchgangsvorkahr
wird die immerhin besohrinktte Verkehrsbreite auf dle Dauer nicht  ‘
ausreichen. - 4 - e f:w

!

Die Umgehungsbriicken im peuen - Verkehrsrigg‘sind nach mainem Vorschla
mit den beiden : Jisenbahnbrnckan jewells Zu einem doppeltqn=Verke§rs-
strang kombiniert. 7 : : _ o g

i

Bei der Xaiserbriicke liegt die Strassenfehrbshn der neu@n-nlngbrﬂdyﬁﬂ
auf elgenem Tragktrper neben der Lisembahn. Uis Brﬁckehigrm wird @& '

erneuerten Kaiserbriicke angepasst, sodass, im ganzen gesetengi R ﬁ 3
Doppelbriicke sls ein einheltlicher Verkehrsstrang in urschelnumt'k”%'
tritt,
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Verfiigung iiber den Aufbau.
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Aufbaubehorden.

Paragraph 1

1.) Zur Planung und Durchfithrung des Aufbaues in den durch

Kriegseinwirkung beschddigten oder zerstdrten Gemeinden
werden Aufbaubehdrden gebildet.

2.) Cbere Aufbaubehdrde (nachstehend 0AB genannt) ist das Ober-
regierungsprédsidium (Abteilung VI, Bau und Wiederaufbau).

3.) Untere Aufbaubehdrde (nachstehend UAB genannt) ist der ]

Oberbiirgermeister, bezw. Blirgerneister als Untere Baupoli-
zeibehSrde. \

Aufbaubeirite,

Paragraph 2
1l.) Der UAB stent ein Aufbaubeirat zur Seite, der in allen
grundlegenden Fragen des Aufbagues zu héren ist.

2.) Der Aufbaubeirat setzt sich aus Vertretern der staatlichen
und kommunalen Behdrden, der Wirtschaft, der baulich schwer
gesch®dizten Einwohner, der Bauunternehmer und der Bauar-
beitér Zusammen, BEr kann bei Bedarf entsprechend erweitert
werden, .

3.) Die Ernennung der Beiratsmitglieder erfolgt durch die OAB
auf Vorschlag des Oberbiirgermeisters (Birgermeisters).,

Aufbaugemeinden. !

Paragraph 3

l.) Die OAB bestimmt die Gemeinden odar Semeindeteile, fiir

welche die Verf'igung {iber de:n Aufbau Anwendung findet (Auf-
baugemeinden).

20 Aufbaugcaeinden sollen solche Gemeinden bestimmt werden,
flir die ein wesentlicher Neusufbzu in Frage kommt,

//_" |
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Durchfihrung des Aufbaues,

Paragraph 4

1.) Der Aufbau hat bei HuBerster Sparsamkeit und Einfachheit
welitmtgehend den Erfordernissen des gemeinen Wohles Rech-
nung zu tragen.

2.) Soweit zur Durchfihrurns des Aufbaues ein besonders dringen-
des Bediirfnis im Interesse der Allgemeinheit vorliegt, ist
Unlegung, Enteignung oder eine sonstige Entziehung oder Be-
schrénkung des Grundeigentums und der damit verbundenen
Rechte nach lia3gabe der Bestimmungen dieser Verfiigung méglich.

Nirtschaftsplan,

raragraph 5
ety - B P el o

1.) Pir jede Aufbaugemeinde ist nach den Anweisungen der OAB
durch die UAB ein Wirtschaftsplan aufzustellen, der die
grundlegenden Majlnahmen zum Aufbau des Gebietes nach Ge-
sichtspunkten einer iibergeordneten Raumcrdnung und Landes-~
planung und im Interesse des Gemeinwohls zusammenfasst,

2.) Der Wirtschaftsplan regelt die geordnete Nutzung des Bodens,
insbesondere im [linblick auf die Erfordernisse der Land-und
Forstwirtschaft, der Industrie, des Verkehrs, der Bebauung,
der Gesundheit und des Schutzes des ieimitbildes.

3.) Der Wirtschaftsplan einer Stadt muf8 mit den entsprechenden
Plénen der angrenzenden Gemeinden in BEinklang gebracht wer-
den, wobei dem Plan der Stadt der Vorrang zusteht,

4.) Sofern fiir eine Aufbaugemeinde ein Wirtschaftsplan schon
vorhanden ist, ist dieser, soweit er den Vorschriften dieser
Verfiigung nicht entspricht, zu é&ndern, zu erginzen oder neu
aufzustellen,

fazagraph 6

1.) Der Jirtschaltsplan enthilt die grundeiftzliclei. Riehtlinien
fir die Aufstellung der einzelnen Fachpléne., Es kann in ihm
unter anderem bestimu, wecrden:

a) da3 fiur die Gemeinden oder Gemeindeteile ein Aufbauplan
gemdB Paragraph 9 aufzustecllen ist,

e
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b) daB bestehends stidtebauliche und sonstige Einzelfachpléne
zu dndern oder neu aufzustellen sind,

¢) da3 die Umlegung fiir eine oder mehrere Gemeinden oder be-
stimmte Gebiete einer Gemeinde anzuordnen ist, oder ein
auf Grund fritherer Anordnungen beschlossenes Umlegungsver-
fahren weltergefiihrt, beschrinkt oder eingestellt wird,

d) daB die Reihenfolge der Aufstellung der Einzelpléne und die
zeitliche Reihenfolge ihrer Ausfiihrung entsprechend der
Dringlichkeit und den Erfordernissen des Gemeinwohls ange-
ordnet werden soll,

e) daB erforderlichenfalls fiir die Flichen, fir die die Binzel-
planung noch nicht geklirt ist, aus Griinden des 6ffentlichen
Wohles eine befristete Bausperre angeordnet werden soll.

Paragrapn 7

1.) Der wWirtschaftsplan wird von der UAB im Benehmen mit dem Auf-
baubeirat, den beteiligten Behtdrden, den Gemeinden und Gemein-
deverbdnden, soweit erforderlich der Organisation der Land-
und Forstwirtschaft, der Industrie~und Handelskammer und der
Handwerkskammer aufgestellt und durch die OAB genehmigt.

2.) Die Genehmigung kann auch fiir einzelne Anordnungen nach Para-
graph 6 Abs. a - e vor der Aufstellung des Gesamtplanes er-
teilt werden.

Baubereich.

Paragggph Sy

Die UAB ist berechtigt, stddtebaulich wichtige ¥Flichen des
Aufbaugcbietes noch vor der Aufstellung des Wirtschafts-und
Aufbauplanes zu Baubereichen zu erkldren. Mit der Erklirung zum
Baubereich ist fiir das Gebiet eine allgemeine Bausperre verbun-—
den. Filr den Baubereich steht der UAB das Recht der Enteignung
ZU.

Aufbauplan.

Paragraph 9
Der Aufbauplan als Teil des Wirtschafteplans fir zirzelne Bau.
gebiete innerhalbh der Aufbaugemeinde enth#lt ~rundsitzliche
Anordnungen fiir den Aufbau wnd ist fiir alle AufbaumaBnahmen
innerhalb des Baugebietes maBgebend. sr setzt sich in der

//
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Regel aus folgenden Einzelplanungen zusammen:

a)

b)

c)
d)

Im

b)

c)

d)

)

g)

stdadtebaulichen Plinen (Bebauungsplan, Flucktlinienplinen)
mit Ortsbausatzungen und Baupclizeiordnungan,

sonstigen fachlichen Einzelpl&nen,

dem Umlegungsplan,

dem Plan mit den Gebieten, fir welche wegen ausstehender
Einzelplanung eine befristete Bausperre angeordnet wird,

Paragraph 10

Aufbauplan kann weiterhin bestimmt werden,

daB der Aufbau und die #Wiederherstellung von zerstdrten
oder beschédigten baulichen Anlagen untersagt wird,

daB fiir beschédigte oder zerstdrte bauliche Anlagen, deren
Wiederherstellung nach Abs. a) untersagt ist, an anderen
Stellen Aufbaumbglichkeiten gegeben sind,

daB Gemeinden oder Gemeindeverbinde bestimmte dffentliche
Binrichtungen wieder herzustellen, zu verlegen oder neu zu
schaffen haben,

daB bestimmte Industrien und gewerbliche Betrieve in Gemein-
den oder Gemeindeteilen untersagt werden,

dad die #iederherstellung und der Aufbau beschidigter oder
zerstérter baulicher Anlagen, sowie die Neuerrichtung bau-
licher Anlagen nach einer bestimmten Reihenfolge erfolgt,
daf oder inwieweit zur Durchfilhrung des Aufbsuplanes das
Grundeigentum beschrinkt oder entzogen wird. Unter Grund-
eigentum sind auch die dinglichen Rechte an Grundstiicken
sowie solche andcren Rechte zu verstehen, die zum Besitz
oder zur Nutzung von Grundstiicken berechtigen oder die Nut-
zung von Grundstiicken beschrinken.

daf der vorhandene Trimmerschutt von de:s Gemeinde bezw., dem
Triger der MaBnahmen (Paragraph 17 Abs.2) beseitigt und fiir
den Wiederaufbau in Anspruch ger “mmen werden kann.

da3 fur Baugrur?s.icke in den einzelnen Baugebieten Mindest-
&% 2z: der Grundstiicke und Mindectorsfow ihrer unbebauten
Teile vorgeschrieben woiden.
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Paragraph 11

1.) Der Aufbtauplan ist durch die UAB aufzustellen.

2.) Vor der Aufstellung des Aufbauplanes soll den Beteiligten Gele-
genheit gegeben werden, ihre Wiineche vorzutragen, Die Beteilig-
ten sollen hierzu durch 6ffentliche Bekanntmashung aufgefordert
werden.,

3.) Soweit die Vorschriften der geltenden Gesetze iiber das Verfahren
bei Aufstellung der st@dtebaulichen Plidne den Bestimmungen die-
ser Verf'igung widersprechen, finden sie keine Anwendung.

4.) Bisher bestehende Pline gelten, soweit sie den neuen Plinen
widersprechen, als aufgehoben,

5.) Die Ausfithrungspldne zur Durchfithrung der einzeinen Bauanlagen
unterliegen dem normalen baupolizeilichen Genehmigungsverfahren
und sind von den Triégern der einzelnen BaumafBuahmen nach den
im Aufbauplan gegebenen Richtlinien zu fertigen.

Paragraph 12

Nach Anhoren sdmtlicher beteiligten staatlichen und kommunalen Be-
horden, des Aufbaubeirates, sowe der beteiligten Organisationen der
0ffentlichen Wirtschaft ist der Aufbauplan in den Gemeinden seines
Geltungsbereiches durch den Oberbiirgermeister (Biirgermeister) und
bei kreisangehdrigen Gemeinden durch den Landrat wiZhrend einer Frist
von 14 Tagen zur 6ffentlichen Einsicht auszulegen. Zeit und Ort

der Auslegung sind ffentlich bekannt zu geben,

Rechtsmittel,
Paragraph 13

1.) Die von der Anordnung des Aufbauplances Retrc.l2nen konnen
wihrend dieser Frist Einwendungen beim Oberbirgerweisier (Biir-
germeister) bezw.Landrat gegen den Plan erheben., Die Einw::
dungen sind innerhaldb der Frist schriftlich unter eingehender
Begriindung vorzulegen.

2.) Soweit Bimwvadungen nicht auf dem Verhandlungswege zwischen
der UAB und den Beschwerdefihrern erledigt werden kdnnen, ent-
scheidet hieriiber die OAB endgliltig,

Feststellung des Aufbauplanes._
Paragraph 14

1l.) Sind keine Einwendungen erhoben, oder ist iliber diese o»A=xifitis
entschieden, so stellt die OAB den Aufbauplan *%r»mlich fest.

i
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Mit der Festetellung ist der Geltungsbereich und der Zeitpunkst.
des Inkrafttretens zu bestimmen.

2.)Nach der Feststellung ist der Plan durch den Oberbiirgermeister
(Burgermeister) zur o0ffentlichen Einsicht auszulegen. Zeit und
Ort der Auslegung sind Sffentlich bekannt zu geben,

3.)Ergibt sich bei der Durchfithrung des Aufbauplanes die Notwendig-
keit, ihn zu dnéern, so sind die entsprechenden Anordnungen
geméfl den Paragraphen 9 bis 13 zu treffen.

4.)Die Ausarbeitung von Teilen des Aufbauplanes und ihre Feststel-
lung entsprechend Paragraph 6 Abs. 1 4 ist moglich,

Paragraph 15
1.)Die mit der Aufstellung des Wirtschafts-wid Aufbauplanes be-
auftragten Stellen oder deren Beauftragte sind befugt, Grund-
stiicke zu betreten und auf ihnen die erforderlizchen Vorarbeiten
vorzunehmen,
2.)Ein dabei entstandener nachweisbar erheblicher Schaden ist durch
die Gemeinde umgehend zu ersctzen. Kommt eine Einigung iiber den

Ersatz des Schadens nicht zustande, so entscheidet der Regie-
rungspridsident,

Mitteilungen von Planungen,

Paragraph 16

1.) Samtliche Behdrden, Gemeinden und Gemeindeverbfinde und sonsti-
gen Kdrperschaften des &ffentlichen Rechtes sdnd wenpflichtct,
der UAB Planungen in Aufbaugemeinden vor Inangriffnahme zur
Kenntnis zu bringen,

2.) Bis zur Feststellung des Aufbauplanes kann die Durchfithrung die-
ger Planungen untersagt werden.

3.) Erwerb, VerduBerung, Teilung, Tausch sowie Nutzung fiir einen
anderen gewertlichen Zweck eines Grundstiickes oder Grundsticks-
teiles bediirfen der Genehmigung durch die UAB, Ist die Umle gung
angeordnet, so ist von der UAB die Unlegungsbehsrd- zu horen.

Durchfithrung des Anfbauplanes,
Paragraph 17

1.) Die UAB lenkt die Durchfithrung des Aufbauplancs. Sie regelt untex
Zuziehung der be.2iligten breise den Einsatz von Baustoffen, Ar-
beitskrédften und Verkehrsmitteln entsprechend der Dringlichkeit
der BaumaBuahmen.

//
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Die DAR veranlaBft die Zuweisung der Baustoffe fiir den Aufbau

auf Antrag der UAB. Die drtliche Verteilung der Raustoffe fir---
den Aufbau erfolgt durch die UAB,

Fir den Einsatz der Arbeitskrdfte wird fir das Gebiet der Stadt-
gemeinde ein Ortlicher AusschuB gebildet, der sich aus der UAB,
allen Ubrigen behdrdlichen Bauverwal tungen, dem Arbeitsamt,den
Vertretern des Handwerks und der Bauwirtschaft zusammensetzt.
Der AusschuB wird durch die UAB gebildet und im Bedarfsfall oder
auf Antrag eines AusschuBmitgliedes einberufen. Die UAB fiihrt

in dem AusschuB den Vorsitz.

Die Zuweisung der Treibstoffe fir die Verkehrsmittel veranlafBt
die OAB. Den Einsatz der Verkehrsmittel bestimmt die UAB im Be~
nehmen mit dem Beauftragten fiir den Stra3enverkehr,

2.) Die OAB kann die Tréger fiir bestimmte Mainahmen des Aufbauplanes
bestimmen, soweit der Grundstiicksbesitzer nicht selbst in der
Lage ist, die ertorderlichen BaumaBnahmen im Rahmen seines
Grundbegitzes und der Richtlinien des Aufbauplanes durchzufiihren.

3.) Bei Bedarf konnen mit Zustimmung der CAB Aufbaugemeinschaften
gebildet und als Tr&ger von AufbaumagZnahmen bestimmt werden.

4.) Jede Umlegung wird durch die Untere Umlegungsbehirde durchge~
filhrt.

5.) Triger der Magnahmen diirfen Grundeigentum, das sie in einem
Verfahren nach dieser Verfiigung erwerben, auf andere nur gegen
Erstattung des angemessenen Wertes und nur zu dem im Aufbauplan
vorgesehenen zZweok {libertragen.

6.) Aufbauvorhaben, die die Genehmigung der Béhdrde und die Zustim-
mung einer Teilnehmer-Gemeinschaft gefunden haben, diirfen in
ihrer Durchfiilhrung durch Sonderbestrebungen Einzelner nicht
behindert werden. |

7.) Die Eigentiimer siid verpflichtet, auf dem ihnen ~uwsewicsenen
Grundstiick ein den baupolizeilich2u Vouirscehriften entsprechendes
Gebfude zu errichten (Baupflicht),

8.) Die Baupflicht ist binnen 3 Jahren, nachdem sie zur Entstehung
gelangt ist, zu erfiillen. Die Entstehung der Baupflicht ist
von der ¥ri¥llune der bauwirtschaftlichen Voraussetzungen ab-
héngig und wird zu gegebener Zeit durch die UAB festgestellt.

9.) Kommt ein Eigentime. Aer Tuur *licht nicht fristgenéB nach, so

//
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ist die Enteignung des Grundstiekes auf Antrag der Gemeinde zu
ihren Gunsten oder zu Gunsten eines von ihr 2zu benennendern Dritten
durchzufithren. Baupolizeiliche 4wangsmittel und Strafen bleiben
unberiihrt, diirfen jedoch nicht mehr verhingt oder vollstreckt
werden, sobald die Durchfilhrung des Enteignungsverfahrens beantragt

ke Umnlegung.

——L

Paragraph 18

l.) Die Umlegung von Grundstiickenwird, solange ein neues Umle-
gungsgesetz flir die Prcvinz Hessen-Pfalz nicht erlassen ist,
nach den zur Zeit geltenden Gesetzen durchgefiihrt.

2.) Die Feststellung und danit die Genehmigung des Aufbauplans
nach Paragraph 14 gilt als Umlegungsbeschluld im Sinne des
Unmle gungsgesetzes.

3.) Die Umlegung ist, soweit es im Aufbauplan angeordnet wird,
auch oder ausschlieBdlich fiir nichtléndlichen Grundbesitz unter
entsprechender Anwendung der Bestimmungen des Umle gungsgesetzes
durchzufiihren.

4.) Zur Ubernshme der Unlegungskosten kann iiber das eigentliche
Umlegungsgebiet hinaus ein grdi3erer Stadtbezirk oder das ge-
samte Stadtgebiet bestimmt werden. Der Kreis der Kostentréger
wird durch die OAB auf Vorschlag der UAB bestimmt.

5.) Tellnehmer der Umlegung kdnnen auch nur in Gdd abgefunden wer-
den, wenn dies zur Erreichung des Zieles des Aufbauplans er-
forderlich ist. Eine Teilabfindung in Lgnd ist in jedem PFall
anzustreben; wenn mdglich soll dem Betroffenen Gelegenheit ge-
zeben werden, sich an anderer Stelle wieder anzusiedeln. Soll
er an anderer Stelle wieder angesetzt werden, so kann die Unm-
legungsbehdrde den hierfiir erforderlichen Betrag ans der nach
Abdeckung der dinglichen Lasten des alten Grundstiickes verblei-
benden Geldabfindung sicheicl~11en,

6.) In besonderen Fzllen kann die Obere Unlegungsbendrde bestimmen,
da die Rechte und Pflicnten der Organe der Teilnehme rgemein-
schaft durch einen von der Oberea Umlegungsheudrde zu ernennen-—
den Beauftragten wahrzunehmen sing,

/!
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Anordnungen gemsd Paragraph 10.

Paragzrafin 19

1.) Die Ancrdnungen nach Paragraph 10 Abs. 1) a und b erfolgen
durch eine dem Grundstilckseigentimer oler dem Besitzer, die
Anordnungen nach Paragraph 1C Abs. 1) d durch eine dem Gewer-
betreibenden zuzustellende schriftliche Verfiigung der UAB. Vor
Erlas der Verfiigung soll dem Betroffenen Gelegenheit zur Stel-
lungnahme gegeben werden.

2.) Dem Betroffenen ist fiir den nachgewlesenen Schaden angemessener
Brsatz zu leisten.

3.) Die Schadensfeststellung erfolgt durch den Regierungsprésiden-
ten im Benehmen mit der UAB.

4.) Soll dem Betroffenen die Moglichkeit gegeben werden, an anderex
Stelle eine bauliche Aalage zu iibernehmen od:.r zu errichten,
nder einen gewerblichen Betrieb zu ibernehmen oder zu ercffnen,
so kann der unter Abs.2) festgestellte Betrag hierfiir sicher-
gestellt werden.

Vorkaufsrecht.
Paragraph 20

Bei allen Grundstiicksverkdufen innerhalb des Aufbaugebietes, die
gemif Faragraph 16 Abs.3 der UAB zur Genehmigung vorzulegen sirc,
gsteht der UAB das Vorkaufsrecht zu.

Enteignung.

Pariggrepin 20

1,) PFir die Enteignung von Grundeigentum (Paragraph 10 Abs. 1 f)
finden, solange fir die Provinz Hessen-Pfalz keine neuen nt-
eignungsgesetze erlassen sind, die geltenden Gesetze nach MaB-
gabe der folgenden Bestimmungen Anwendungs; bestehen fiir be-
gtimmte Pille Vorschriften iiber ein vereinfachtes Bnteiguvr
verfahren, so sind sie anzuwenden.

2.) Die Peststellung und damit die Genehmigung des Aufbauplanes
gllt als Peststellung der Zuldssigkeit der Euileignung. Ent—~
eignungsbehdrde ist der Hdeglurungeprécidcut.

i
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3.) Der Regierungsprdsident kann den Trégern der MafBnahmen {Para—
graph 17 Abs. 2 bis 4) gestatten, die fiir den sofortigen Be-~
ginn der Arbeiten bendtigten, im Aufbauplan gekennzeichneten
Grundsticke bereits vor der Einleitung des férmlichen Enteig-
nungsverfahrens in Besitz zu nehmen, soweit das fiir die Durch-
filhrung des Aufbauplanes geboten erscheint, Die Grundstiicke
diirfen erst in Besitz genommen werden, nachdem der Trager der
MaBnahme schriftlich durch Zustellungsurkunde den Eigentimern
bezw.Besitzern die Absicht der Inbesitznahme unter Bezeichnung
des Grundstickes oder Grundstiicksteils angezeigt und sie zur
Réumung aufgefordert hat. Zwischen der zustellung der Anzeige
und der Inbesitznahme muB ein Zeitraum von mindestens 10 Tagen
liegen. Handelt es sich um bewohnte Grundstiicke, so hat der
Trager der MaBnahme fiir anderweitige entsprechende Unterbrin-
gung des Betroffenen Sorge zu tragen. Die FPrist zwischen Zu-
stellung der Anzeige und Inbesitznahme betrédgt mindestens
1 Monat.

4.) Spatestens im Zeitpunkt der Inbesitznahme igt die Einleitung
des férmlichen Verfahrens zuc Enteignung der Grundstiicke zu
beantragen. Der Zustand des Grundstiickes ist bei der Intesitz-
nahme erforderlichenfalls unter Hinzuziehung eines Sachverstan-
digen schriftlich festzustellen. Der durch die Inbesitznahme
entstehende besondere Schadeu ist angemessen zu vergiiten.

Paragraph 22

1,) Die Enteignung erfolgt gegen angemessene Euischédigung. Diese
kann in geeigneten Fallen ganz oder teilweise in Land oder in
wiederkehrenden Leistungen gewdhrt werden, wenn diese Art der
Entschddigung unter Abwdgung der Belange der Enteigneten und
des Enteignungsberechtigten billig ist.

2.) Glaubt ein Beteiligter, daB die festgestellte Entschidigung
nicht angemessen ist, so steht ihm wegen der Hohe der Entsch&-
digung der Rechtsweg bei den ordentlichen Gerichten innerhalb
einer Frist von 6 Wochen nach Zus tellung des Entsch&digungsbe-
schlusses nur insoweit offen, als nicht nach bisherigen reichs-
und landesischitlichen vorechiriften andere Stellen dariiber zu
entscheiden habens

//
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%2.) Ist die Entschidigung in Land festgesetzt, so kdnnen die Be-~
teiligten nur die Leistung, ErhChung, Minderung oder den Fort-
fall einer zusitzlichen Geldentschiddigung verlangen. Ist die
Entschddigung in wiederkehrenden Leistungen festgesetzt, so
kann nur die Erhdhung oder Minderung der Leistung verlangt
werden,

4,) Die UAB kann die Bnteignung nicht allein fiir die Durchfithrung
von O6ffentlichen Anlagen sondern auch filr die Errichtung von
privaten Anlagen verlangen. Zine Enteignung flr private Unter-
nehmen setzt voraus, da3 die Allgemeinheit an ihrer Errichtung
interessiert ist.

5.) Die Inanspruchnahme von Grundeigentum gem&B3 Paragraph 10 Abs.l
f fir Verkehrsanlagen zur Triimmerschuttbessl tigung sowie zur
Ablagerung und Aufbereiturng von Trilmmerschutt kann, sofern es
sich um Odland handelt, ohne Entschédigung erfolgen. In allen
anderen Fdllen ist hierfir, Jjedoch nur bei nachweisbar betrédcht-
lichem Schaden und unter Reriicksichtigung der spiteren Nut-
zungsmdglichkeit des Grundstiickes, eine angemessene Entschiddi-
gung durch die Gemeinde zu gewahren.,

6.) Bei Beseitigung und Inanspruzhnahme des Triimmerschutts durch
die Gemeinde oder den Triger der MgBnahme (Paragraph 10 Abs,

1 g) gehen die Altbaustoffe in den Besitz der Gemeinde oder
des Trigers der MaB3nahme iiber., Wenn der Wert der gewonnenen
Baustoffe die Kosten der Aufr®umung ibersteigt, kann dem bis-
herigen Eigentimer aus Billigkeitegriinden eine Entschidigung
in Form von Geld oder verwendbaren Altraustoifen gewdhrt wer-
den.

Finanzierung.

Paragraph 23

1,) Die Finanzierung der Planungsarbeiten nach den Paragraphen 5
bis 10 erfolgt durch die Gemeinden, soferi. nicht die Planmros
arbeiten von staatliche» Diensistiellen im Rahmer ihres Aufga-
bengebietes durchgefiihrt werden,

2.) Die Flanungsarbeiten gemidB Paragraph 11 Abs. 5 sind durch die
Trédger der MaBnshmen zu finanzieren.

g
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Die Finanzlerung der AufbaumaBnahmen bleibt einer besonderen
Regelung vorbehalten,

SchluBvorschriften.

Paragraph 24

Die OAB erlsapt die erforderlichen Durchfilhrungsbestimmungen,
.) Bis zur Errichtung einer Oberen Unle gungsbehdrde nimmt das

NORNI=2
~—

Oberregierungsprédsidium die Aufgaben der Oberen Umlegungsbe~
hdérde wahr.

3.) Die Verordnung iber NeunordnungsmaBnahmen zur Begeitigung von
Kriegsfolgen vom 2.12,1940 (RGBl,I $.1575) und die Verordnung
zur Ergédnzung der Verordnung iber Neucrdnungsmafnahmen zur
Beseitigung von Kriegsfolgen vom 14,7.1942 (RGB1.I S.462) sowie
Bestimmungen von Gesetzen und Verordnungen, die der vorliegen-
den Verfilgung entgegenstehen, sind bei Aufbaugemeinden nicht
anwendbar,

Paragraph 25

Die Verfigung tritt einen Tag nach ihrer Verdoffentlichung in den
"Amtlichen Mitteilungen des Oberregierungsprdsidiums Hessen-Pfalz"
in Kraft,

Neuws vgd i oudiids abi 5aseoceasldits
Das Oberregierungsprisidiums
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aufichmen mu3. Die Stadt Mainz wird von dem Fernverkehr von Binger
nach Frankfurt und Darmstadt und umgekehrt durchquert, Dieser Verkehw
wird, solange die Behelfsbriicke am Kaisertor in Benutzung ist, also
wohl fiir die n¥chsten 4 oder 5 Jahre, durch die Kaiscrstraide gehen
Fir die Planung dér Stadtverwaltun . ist aber nicht die Lage der
Behielfsbriicke, sondern die der endgultigen Stradenbriicie madgebend.
Nach den Mitteilungen der Regierung in Darmstadt soll die zerstdrte
eiserne Stralenbrilicke in ihrer frihe.cn Form unter Verwendung der
vorhandenen Reste an der alten Stelle aufgebaut werden. Die Vorbe-
reitungen sind im Gange., bDie Planung mul sich also naech der alten
Straldenbriicke richten.

Dem Pernverkehr soll nach MSglichkeit der klurzeste Weg gegsehs.
werden. Wenn auch fir das einzelne Fahrzeug ein Umweg von einigen kn
nieht von Bedeutung ist, so sind aber fir den Gesartverkehr Umwege
wirtschaftlich nicht tragbar. Der Stralenverkehr in Mainz ist in den
Jahren vor 1933 durch Zd8hlung festgestellt worden., Der Verkehr, der
von der Alicebriicke zur Stradenbrilicke geht, ist mit 6 bis 7000 t
im Tag festgestellt worden. Eine sparsame Wirtschaft verlangt bei
einem solchen Verkehr die Vermeidung von Umwegen. Wird der Verikel
anstatt durch die Gro3e sSleiche durch die Kaiserstraje gzeleitet,

S0 betrdst der Umweg nicht ganz ¥2 km. Dieser Umweg erfordert an
Mehrtransportkosten in einem Jahr den 3etrag von etwa 1,5 #illicnenr
lfark. Diese Transportausgabe sollte vermi~den, der Fernverkehr also
liber die Grolde Bleiche geleitet werden, wenn die alte Briicke wieder-
hergestellt ist. Den gleichen Standpunxt hat Professor Dr.lleinhold,
Darmstadt, vertreten, der von QOberblirgermeister Dr.Walther zur
Abgabe eines Gutachtens aufgefordert worden war.

Plir die Aufnahme des Fernverkehrs ist aber die Gro3e 3leirhe
in ihren alten Abmessungen ungeeignet.

Ich erinnere an die Regelung des Strajenverkehrs, als die
StraBenverkehrsordnung eingefiinrt wurde. Damals waren sauch alle
beteiligten Kreise der Ansicht, daJj der Fernverkehr durch die
Groide Bleiche geflhrt werden miisse. Die entsprechenden Anordrungen
warden getroffen. Es zeigte sich aber, daj die Fahrbahn der Gro3en
Bleiche mit einer Breite von 10 m den Wernverkehr nicht flissig
aufnehmen konnte. Die Pahrspuren an beiden Randsteinen waren durch
haltende Fahrzeuge gesperrt. iflir den Fahrverkehr standen nur die
mittlerea Spuren :ur Verfligung, die aulerdem von der StraBenbabn
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benutzt wurden. Der Fernverkehr kam nur mit Schwierigkeiten durch
die Gro3e Bleiche, weil er von 3traldenbalnen an Haltestellen und
von langsam fahrenden Fahrzeugen autrgehalten wurde. lian sah sich
damals gezwungen, den Fernverkehr von der GroB3en Sleiche wegzuneh-
men und ihn liber die Kaiserstraside zu leiten.

Bine Behinderung des Fernverkehrs durch den Stadtverkehr soll
méglichst vermiéden werden, Zs empfiehlt sich eine Prifung, wie in
Zukunft der Stadtverkehr geleitet werden soll. Die Straldenbahnver-
waltung hat einen Vorschlag fir die zukinftige Linienfilhrung ausge-
arbeitet. Der Plan sieht vor; aal die Vorortsirecken wie selther
mit Strajlenbahnen betrieben werden sollen. Zine Gro3e Rundbahn wird
die Vorortstrecken miteinander verbinden. flir den Innenstadtverkehr
igt eine kleine Rundbahn vorgesehen.

Bine Obusrundvahn (Cberleitungs-Omnibus) soll die Innenstadt
mit dem Stadtrand und #eisenau verbindeun. Zine zweite Ubuslinie soll
vom Siidbahnhof zum Goethe-und Bismarckplatz fihren.

Der Verkehr mit der anderen kheinseite mu3 zunichst mit Omni-

S

bussen durchgefiihrt werden, da die Stral3enbahn nicht lber die Be-
helfsbriicke geflhrt werden kuann.
Die Stralenbahnverwaltung sient die folgenden Linien vor:

Stradenbahn:

i e e =Pl

Vorortlinie PFinthen-Gonsenheim- iauptbahnhof-Schillerplautz-iischtor-
platz (spAter nach Kastel und Kostheim).
Solange die StrafBenbriicke nicht wiederhergestellt ist,
geht die Linie von Fischtorplatz liber Kaisertor-Kaiser-
strafle zum Hauptbahnhoi zuriick.

Vorortlinie Weisenau-Steig-itheinstrade~ai,einallee-Ingelheimer—Aue,

Vorortlinie :iechtsheim-Gautox--Sciillerplatz~-Hauptbahnhof-3retzen-
hein.

Vorortlinie INMombach-Hauptbshnhof-ocaillerplatuz-Fischtorplatz(spidtel
nach aastel und Siedlung Kostheim) Solange die Strafer-
briicke nicht wiederhergestelilt ist, wird die linie
tiber Hauptbahnhof{~XKaicerstrsie-Kaisertor~-fisch tor--
fIofchen-Haupt bahnhof geleitet.

Kleine Rundbahn Hauptbahnhof-schillerplatz-itfechen~Fisehtor--<hoei: -
straBe~Kalserstrafe-flauptbahnhofl.

GroB3e Rundbahn Hauptbahnhof-Schillerplatz-~Fischtor-itheinalle.-
Stras3enbahnamt--~ehlachthof-Bismarekplate~Haupthaiinhos .

//



Omnibuslinien:

Vorortlinie Fischtor-Héfchen-Schillerplatz -Haupticanhof-3tad-oke

Vorortlinie Hauptbahnhof-Kaiserstralde-Bricke-Kas—-el~iostheim-Giw
heim.,

Vorortlinie Hauptbahnhof-Kaiserstra3e--Briicke~Kactel-~Erbenheim.

Obus-ILinien:

Groilde Rundbahn i nsterplatz-Krankenhaus--Ritterstrade-Steig--Siidbahn-
hof-Dagobertstralde-itheinstrafe--GroB3e Bleiche-illinster-
platz.

Vorort-und Stadtlinie Weisenau-RitterstraBe-Steig-3idbahnhof-
lfeutorstrade-Augustinerstrafe-Schusterstrafe-savhof-
strafe~Hindenburgplatz~Goetheplatz-Bismarckplatz.

Linie Gonsenheim: llinsterplatz-Bingerstrale-SaarstraBe—~Gonsenheim.

Plir die GroBe Bleiche hat dis Stralenbshnverwaltung nur eine
Obuslinie vorgesehen. Die Gro3e 3leiche wird also ziemlich frei von
stddtischen Verxehrsmitteln sein. An Verkehrsraum bendtigt die
Obuslinie den gleichen Raum wie die Straulenbahn, Die Stra3enbroiie
dndert sich ats® nicht, ob StraBenbahn oder Obus vorgesehen wird.

Die Straienbahn beeinfluBt einen Ferw.verkehr, wenn er durch
dic GroBe Bleiche gefiilhrt wird, stédrker als der Obusbetrieb.

StraBenbahngleise werden in der litte der Fahrbahn angelegt.
Der Fulgdnger Ubsrquert also an den Haltestellen die Fahrten des
FPernverkehrs, was unerwiinscht ist.

Der Obus fiahrt an den Haltestellen an den Randstein heran.

Der Benutzer des Obusses braucht also niclit die Pahrbahn zu iiber-
queren. Dies ist ein Vorteil gegeniiber der Stral3enbahn. Aber der Obus
Uberschneidet die Fahrbahn, wenn er an den Randstein heranfanren will
Dics hindert wieder den Verkehr. Damit der Pernverkenr glatt durch-
fahren kann, miissen die mittleren 6 m der Fahrbahn fiir den Fernver-—
kehr, rechts und dinks davon je 3,00 m fiir den Obus und am Randstein
die Fahrstreifen flir den Stecdiverkehr and haltende Pahrzeuge v-oroe~
sehen werden.

Flir die Fesllegung eines laBes fiir die Vercrelteruns ist di-
Frage, ob Strafenbahn oder Obus, whne Uideu.me,

Wenn die GroBe Bleiche den Fernverxehr auinchmen soll, mu3 sie
verhreitert werden. 7
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Das Hochbauamt vertritt den Standpunkt, dal zanz uqabhﬁn)i;
davon, welchen Weg der PFernverkehr nimmt, die frode Bleicihe ailci
aus stidtebaulichen iriinden verbreitert werden mul. Die Grole Blei- -
che gehdre zu den Stralden, dle von ganz besonderer S3edeutwn: Tfiir
die 3tadt seien. Von ihrem Ausbau hinge es ab, ob der 3tadt das ihr
gebilhrende Ansehen gegeben wird. Die einmalige Celegenheit, die sich
jetzt bietet, die Straie angemessen auszubauen, diirfe nicht unbenutzt
bleiben -

F4llt die Entsciheidung fiir eine Verbreiterung der Groden
Bleiche, so it die weitere Frage zu stellen, um welches kai die

Stral3e verbreitert werden soll,

Alte Bruite der Sroden Bleicie:
Fahrbahn 10,G0 m
2 Pussteige von ungefshr 3,50 m 7,00 m
i zusamsens= 17,00 m

Vorschlag des Frof.Dr.Reinnold,Darmstadt:

Straldenbahn: 600 0
2 Pahrbahnen mit je 2 sSpuren AR 910 it
2 Radfahrwege mit 2,20 m TR
2 TuiBsteige mit 3,80 m T60 o

zusamment= 30,00 m

e . o s s s Tt oy e o g

Vorschlag der Bauverwaltung:

Fahrbaln (wie bei Reinhold) 18,CO0 m
2 FuBsteige zu 4,00 m 8,00 m
zusammens= 26,00 m .

Der Vorschlag der Bauverwaltung sieht keine Radfahrwege vor, Der
Radfahrstreifen neben dem FuBisteig stort den Verkehr zwischen den
Pahrzeugen und den “Geschdftsbetrieben. ieil einer Breite der Ffahr-
bahn von 18,00 m kann diese auch ohne besondere Bedenken den Rad-
verkehr nufnehmen. Obus oder Stra‘enbahn kdnnen bei der Fahrbahn-
breite von 18,00 m untergebracht werden.

Mach dem Vorschlag der Bauverwaltung soll die Grolde Bleiche
um 26,00 -~ 17,00 = 9,00 m

frse dmorce Bl gerefrusimtaguto e U I el e g S

verbreitert werden, |



Die dritte Prage ist, nach welcher Seite soll die Strale
verbreitert werden. Tir die Verbreiterusng kommt diejenizge Straden-
seite in Frage. die keine oder nur wenige Bauwerke aufweist, deren
Erhaltung wiinschenswert ist.

Auf cder rcchten Straldenseite -nach dem ithein zu geseuen -
stehen nur noch das ausgebrannte wWoolworth-Gebdude und die Peters-
Kirche. Uber die Peters-Kirche ist kein Wort zu verlieren. Schwierig
ist die Entscheidung,; ob das woolworthgebifude zu erhalten und in-
standzusetzen ist.

Auf der linken Stralenseite stehen die Reste der Dresdner
Bank I'r. 15 (Das wertvolle Jebsude soll mdglichst erhalten werden.),
das Geb®ude der Ufa Fr,17, die {ommerzbank I'r.37, das Kachbargebiude
Nr.39, das erhalten und bewohnt ist, die iteste der Goldenen-itod-
Kaserne I'r.51, die als Baugrvppe zu erhalten ist, und die Pumpsta-
tion der sStadtentwssserung.(Diese liegt allerdings so weit zurlick,
dald sie die Stralenverbreiterung nicht beeinfluist).

Die groderen Buuwerte liegen auf der linken Stra3enseite,Fiir
die Verbreiterung kann also nur die rechte Seite in Frage kommen.,
Die Peters-Kircue zwingt dazu, die Verbreiterung der Grofden Bleiche
von der Bauhofsirasle an nach der linken Seite heriiberzufithren.Durch
die Zuriicklegung der Straldenflucht auf der rechten Seite um 9 m
wird auf der gsnzen Linge der Strale ein hervorragender 3Blick auf
dle . Peterskirche geschafient Die Wirche gibt den 4Abachlud fir die
Straile.

Die einzige Urklarheit ist das Wwoolworthgebiude. Will man
zun©cnst auf die ifiederlegung verzichten, und das Gebiude wieder
instandsetzen, so mu3d an dieser Jtelle eine Verengung in Kauf ge-
nommen werden. In diesem Fall wird vorgeschlagen, den Fulsteig als
Kolonnade durch das Gebiude zu fihren. PFlir die Fahrbahn bleibt dann
eine Breite von 12 m (in der «iite 6,00 m fir StraBenbahn oder Cbus
und beiderseits eine Fahrspur von 3,00 m).

Die beste LOsung ist der ibbruch des Woolworthgebdudes.

Eine Zwischonldsung diirfte wirtschaftlich die beste sein. Es
diirfte m¥glich sein; einen Teil des Woolworthgebdudes abzutragen,
sodad die GrofBe Bleiche ohne Einschrinkung vorbeigefithrt werden kannes
Trégt man nur den Teil des Geb“udes ab zwischen den Pfeilern der
Hausfront mwnd der nachsten Pfeilerreihe im GebZude, so werden 5,8C m
gewonnen. Der Rest des GebHudes springt dann nur noch 3,3C m in den
Stradenraum vor. it den gewonnenen 5,8C m bleibt die Fahrbahn der
Stwade uneinge..hrink!. Den PuBsteig kann man unter das Gebiude
durchfdhren

/£
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Kosten der Verbreiterung:

Unm ein Bild 2u bekommen, mit welchen Ausgaben zu rechnen is?,
wurden die Kosten roh lberschlaien,
Geldndeerwerb bei einem Grundstilickspreis ven 60,-RM =350.,000.-RIl

dine Entschidigung fiir Fundamente ist in dem
Preis nicihnt enthalten.

Abbruch von lMauerwerk und Abriumen von Schutt = INT0 20, 0 TOR
Straldenbau __=450.0CC.- "
Gesamtkosten der Verbreiterung =95C,..CC e~

D T —

Die unterirdischen Anlagen in der Straje kdnnen unverindcxrt
liegen bleiben, sie erfordern keine Ausgaben.

Iiicht in den Ausgaben enthalten sind die Kosten fiir cina
etwaige Umlegung der Stralenbahn, die ohne Erneuerung etwa 70.000
betragen werden,

Is ist also rund mit einer Ausgabe von 1.000,C00,-RM 2z 1:ch

nen.

Die Frage ist, ob die Stadt Mainz in den kommenden Jahren die
kittel fir eine derartige Ctralenverbreiterung aufbringen kann. gin
einzelner Stralenzug dirfte wohl avsgebaut rerden kdnnen. ian mus
aber bedenken, da3d die Gro3e Bleiche nur ein Teil der vielen 3iraBen
der Altstadt ist, die verbreitert oder begradigt werden sollen. Die
Gesamtkosten fir alle StralenzZnderungen sind noch zu ermitteln.
Zahlen kounen gegenwdrtig noch nicht mitgeteilt werden., Der Kosten-
aufwand wirc aber so hoch sein, dai die Stadt ihn nur verteilt auf
eine lange Reihe von Jahren wird aufbringen konne:.

Wie kann dann eine Verbreiterung praktisch durchgefiihrt
werden ? Es bleibt wohl nichis anderes librig, als die Strale in
ihren bicherigen Abmessungen so lange zu benutzen, bis die StraBen-
befestigung abgewirtschaftet ist und erneuert werden mu3. Zrst dann
wird die Strase nach dem neuen Fluchtlinienplan ausgebaut. &ir die
Zwischenzeit ist dies ein uwnerfreulicher Zustand. Die GebZude miissen
auf die neue Flucht gesetzt werden., Zwischen ihnen und der alten
Strae bleibt fiir lingere Zeit der ErweiturUhgsstreif¢J unatgssbant
liegen.

i
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2. Stellunsnahme der Mitglieder des Stadtratsausschusses.

lerr Christ.Schmidt
vertritt die Ansicht, dald Fernverkehrgstralen mdglichst aus der
3tadt herausgenommen werden sollen. Der FPernverkenr wiirde den
Gesch81itsbetrieb behindern, Als DurchgangsstraBe fiir den Fernver-
kehr konne die Grolde Bleiche niemals rguptgeschdftsstrade werden,
Die Kostenschiétzung hilt er zu niedrig. Ein Grunderwerbspreis
von 60.-RM/qm sei zu gering angesetzt. Nach seiner Kenntnis der
Grundstiickspreise misse mindestens mit einem Betrag von 1C0.-Ri/qm

gerechnet werden.

Die AbZnderung des lilinsterplatzes am Eingang der Grolfen Rlnsiche
hdlt er fir zu weitgehend. 'ach dem Plan misse das noch stehende
Haus Stern hescitigt werden, welches einen hohen Wert habe.

Er macht darauf aufmerksam, daB in dem Kosteniiberschlag nicht
beriicksichtigt sei, da3l simtlichie Anwesen an der Erweiterungsseite
der Groden 3leiche neue Kanalanschliisse herstellen miissen, was
erhebliche iittel erfordere.

Br schlédzt vor, die Gro3e 3Bleiche als Geschiftsstralde auszu-
bauen und den Fernverkehr liber die LaiserstraBe zu leiten.

Herr HFreitag
;Ehlieat sich den Ausfliihrungen des Herrn Schmidt an. Da die ¥aziser-
straBe bereits seit Jahren zur Fernverkehrsstrale bestimmt sei, be-
stiinden keinerlei Bedenken,sie als solche beizubehalten. Er hilt
die Grode Bleiche als Durchgangsstrale fir nicht moglich, weil sie
an der Peterskirche abbiegen mus.

Flur eine Entscheidung, wie die Gro3e Bleidhe auszubauen ist,
sei die Frage bestimmend, wo das kiinftige Stadthaus erricuice worde
soll. Der Raum der Golden-uo3-£aserne und der Schleiplatz seien

schon einmal fir das Stadthaus in Aussicht genommen worden.

Er spricht sich fiir eine Verbreiterung der Groden Bleiche auf
der Neust>dtseite aus. D3 die Gollden-RoB-Kaserne und der Schlo3plats
stadtisches Eigentum seien, verursache der Grunderwerb auf dieser
Seite weniger Kosten.,

Herr Himmler

winscht, das die Frage nuch Zweckm#ligkeit und Wirtschaftlic.leit
entschieden wird. Aus der Untersuchung, woher der Verkehr kommt und
wohin er geht, ergebe sich, da3 der Fernverkehr durch die Binger-
stralde Uber die GroBe Bleiche zur xheinbriicke gefihrt werden miisse,
Die Kaiserstralde weise fir einen raschen Verkehr verschiedene Ge-

//
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fahrenstellen (Christuskirche und Ecke Boppstrale) auf. dine
Hauptverkehrsstr.le lasse sich mit einer Geschtftsstrage gut
vereinbaren,

»

Herr Xgth
ist flir die Leitung des Fernverkehrs von der alicebriicie ¢ or
Parcusstralde und Kaiserstrale. Br rechnet damit, dal der stark
angewachsene Verkehr mit mctorisierten Fahrzeugen in Zukunft ab-

nehmen werde.

Horr 26mheld
hdlt dic Verbreiterung der GroBien Sleiche unbedingt fir erfor-
derlich;auch weun sie keine Peruverkehrsstrale, sondern eine wcder
ne GeschéftestraBe werden soll, Man miisse sich dariiber kiar sein,
dad ein Gro3teil des Verkehrs doch iiber die Grole Bleiche gehen
wird,auch wenn die Kaiserstrale zur FernverikehrsstraBe bestimmt
wird. Er h&lt Umgehungsstral3en und eine zweite Rheinbrilcke flir
notwendig, soda3 der Fernverkchr um die Stadt herum geleitet wer-
den kann, Die Prage, nach welcher Stralenseite hin die Groilde Bleiche
verbrei tert werden 350ll, sei recht schwierig zu l6sen. Er kdnne
sich in dieser Hinsicht.noch nicht festlegen,

ist im Gééézéatz zu Herrn Koth der &4nsicht, daB der Kraftverkehr
noch stark ansteizen werde, Wenu iainz auch eine Durchgangz=svirkehrs
stadt ist, so miisse doch dafiir Sorge getragen werden, dad der Ver—
kehr nicht von lMainz abgelénkt wird. Die Grode SBleiche miisse als
Geschéftsstrale ausgebaut werden, Hierzu sei die Straldenverbrei-
terung uvnter allen Ume ttinden erfurdcrlich. Die augenblickliche
Finanzlage der 3tadt diirfe nicht dazu verleitepy-auf die jetzt
mogliche Verbreiterunsg zu verzichten. Er erklédrt, dal3 Grunistiicks--
preise in der genanaten Hone in Zukunft nicht tragbar seien.
Qberbaurat Petzold

fihrte aus, das die Grode Bleiche nicht als Verkehrsstrale zu
beurteiler und auszubauen sei. Mainz wolle Grofistadt bleiben.

Dies bedinge, da: der Stadt ein gro 3ziigiges Ansehengegeben werde,
Die GroBe Bleiohe‘sei Hauptgeschiftsstra3e und als solche miisse
sie verbreitert werden. Auch die dauptgeschdftsstralde miisse eine
18 m breite Palhrbahn erhalten. Die Frage sei nur, ob man die Tu3-
steige 4 oder 5 m brei* machen wolle. Entsprechend erg-» ik
eine Gecgutbredte von, 26 cacr.28 m.
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%, Ausfilhrungen zu den Stellunznehmen der Mitglieder des Stadt--

ratsausschusses.

a) Lenkung des Fernverkehrs.

Eg ist Jer Einwand erhoben worden und mit Recht, da3 man
gicl; zur Beurtellung der Fra:ne, welchen Verkehr die Stadt auf-
zunehmen habe, schllissig werden miisse, wie der Verkehr, der dis
3dtadt Mainz beriihrt oder in die Stadt Mainz geht, geleitet
werden soll. Es handelt sicn hier um Verkehrsaufganen, an deren
Planung die Stadt Mainz, weil in erster linie interessiert,mit-
wirken mu3, deren Ausf'ihrung aber 3Sacle des Landes und des
Reiches ist. Diese Planungen, die die Grundlage filir den iufbau-
plan der Stadt bilden, sind schon seit Jahren durchgefiihrt., Sie
gelten auch heute noch, Ins Ungewisse geriickt ist nur der Zeit-
punkt, wann diese zroden Verkehrsaufgzaben®verwirklicht werden
kOnnen,

Die Verkehrsanlagen, die vor jeder 3tadtplanung festge-
legt sein miissen, unterscheiden sich in Anlagen fiir die Binnen-
schiffahrt, Anlagen des Eisenbannverkehrs und Anlagen des Strss-
senversenhrs. Auf die Planungen der Reichsbahn und der Binnen-
schiffahrt braucht nicht eingegangern zu werden, da diese ohne
Bedeutung fiir die GroBe Sleiche sind. Zu untersuchen bleibt nur
der Strailenverkehr.

dainz besitzt auf der linken Rheinseite nur vier Straden-
ziige, die den Uberlandverkehr vermitteln: die Saarstrale
(Strade Bingen-Yainz, R 9) mit einem Tagesverkehr von 6 900 £
die Bretzenhsimer Strale nach Zahlbach ( L 104) mit 350 1,
die Pariser StraBe (R 40) mit 1 900 t, die alte iHechisheimer
Strade (L 171) mit 550 t und die Weisenauer Strale (R 9) mit
2 750 t. Den Anschlul nach der rechten Rheinseite zibt die
Stradenbrlicke mit einem Verkehr von 9 300 t. Die Zahlen zeigen,
dald der Verkehr auf den Stralen nach Hechtsheim und Bretzenhein
unbedeutend :at. Hauptzubrin er des Verkehrs ist die durch Wainz
filhrence Reichsstralde 9 Bingen - Mainz - Worms, Auf dieser
Stralde ist der Verkehr Bingen - ilainz 2 bis 3 mal so groB wie
der Verkehr zwischen Mainz und dorus. Es iiberwiegt also der
Verkehr Bingen - Mainz -- Rechte Rheinselte gegeniiber dem ord-
Sludverkehr Ringzen - lainz -~ Worms.,

Die seitherigen Strajen- und 3riickenverhiltnisse zwangen
dazu, den Verxehr der Reichsstrale 9 durch die 3tadt zu fithren.
Belastet sind mit diesem Verkeir zur Zeit die 3dinzer Strale,
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Kaiserstrale, Rhsi-Adlee, Rheirstralde und Weisenauer 3traje.

Pie Strajenplanung sieht vor, diesen gesamten Pernvsrkehr, so-
wohl den Verkehr Bingen - lMainz - Rechte Rheinseite, als auch
den Verkehr Bingen -~ siainz - Worms aus der Stadt herauszunehmen.

Verkehr Frankfurt (bezw. Darnstadt) - Mainz - Bingen,

Pir die Aufnachme dieses Verkehrs ist die Autobahn
Frankfurt-iainz-"ricr vorgcaoehen. Die Autobahn soll an die
autobahn Frankfurt-ioln Sstlich Raunheim ansehlieBen, geht
nordlich Ginsheim uber den hoin, -ewinnt bei Laubenheim die
itheinhdhe, kreuzt zwischer Warienborn und Bretzenheim die udeichs—
strale 40 (nach Alzey), fihrt durch den Raum zwischen ronsenheim
und Finthen und geht ostlisch weiter nach Heidesheim und Ingzel-
heim. Die Reichsstralde 26 nach Darmstadt erhdlt bei Ginsheim
Anschlul an diese Autobahn.

Verkehr Worms - sainz - Bin:uen.,

Dem Verkehr werden zwel neue Stradenzilge zugewieser. Fir
die ReichsstraBe R 9 wird eine neue Umgehungsstrale Eeplats
Diese zweigt silidlich Bodenheim ab, gewinnt hier die Rheinhdhen
und fihrt zu der Kreuzung der Autobahn Frankfurt-Trier mit der
Strade R 40 nach Alzey. Der Verkehr Worms«llainz~Bingen benutzt
von der Kreuzung an die Autsbahn.

Verkehr Bingen-liainz-Wiesbaden und Worms~Mainz-"iesbaden .

Die vorhin genannte UmgehungsstraBe der R 9 Bodenheim-
Lreuzung Autobahn wird von der sreuzung weitergefilnrt siud-west-
lich Bretzenheim durch den Raum zwischen Gonsenheim und l.ombach
zu einer Rheinbriicke, die unterhalb der Flojhafeneinfuhrt iiber |
die Rettbergsaue fiihrt. Die Strale geht zwischen Biebrich und
Schierstein in ndrdlicher Richtung auf Wiesbaden. In Verhandlun-
gen mit Wiesbaden ist festgestellt worden, dal nur diese Brik-
kenlage fiir eine Stralenverbindung :wischen Mainz und Wiesbaden
in Frage kommen kann. .

Die Umgehungsstrawse der Strade 9 kreuzt &stlich iMombach
die Fortsetzung der Rheinalle:, die idber Budenheim nsach Heides~
heim gefihrt werden sovll. Bei Heidesheim erregicht die Fortset-
zung der Rheinallee die Autobahn FPrankfurt-Trier. Damit 1st
die Verbindung Binger lLainz-iJiesbaden hergestellt.

Pur die Umle-.fuvng der Siraje i 9 steht auch die Umgehunga-
straile Bodenheim-Bretzenhe*mwTHQustriegebiet Mombach und von
hier die neue Strale Industricrebiet Mombach~3udenhein-Ingel-
heim zur Verfiigung.
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Verkehr iainz-Alzey und idainz-Hechtsheim,

Der zur Zeit unbedeutende Verkehr wird, soweit er nicht
in die Stadt Mainz will, durch die Autobahn Frankfurt-Trier und
die Umgehungsstraide der R 9 abgefangen.,

FPolgerungs

Wenn die zwei neuen Rheinbriicken,die Autobahnbriicke
oberhalb Mainz uni die 3trasdenbriicke unterhalb der Stadt, und
weiter die Umgehungsstralen und Autobahnen gebaut sein werden,
braucht der Fernverkehr nicant mehr durch das Innere der Stadt
zu gehen. Dann ist weder die .aisecstra3e noch die Gro3e oleiche
egine Fernver .ehrsstraje. PFir eine gpdtere Zukunft braucht also
die Grol3e Bleiche nicht als Fernverkehrsstrale ausgebaut zu wer-
den,

Ungewid ist aber der Zeitpunkt, wann diese zrosen Brilcken=
wnd Straldenprojekte einmal zur burchfﬁhrung kommen., So wie die
Verh&ltnisse gegenwértig sind, mu3 man annehmen, dal, wenn die
alte Stragdenbriicke wiederhergestellt ist, man sich mit dieser
Bricke noch mehrere Jahrzehnte wird begniigen miissen. Der Fern-
verkehr wird also &fe n*chsten Jahrzehnte durch die Stadt gehen.
Die Strasen der Stadt, von denen man annehmen darf, da3 sie
friher =zusgebaut werden als Umgehungsstraden und 3riicken, miissen
daher so bemessen werden, da3 sie den Fernverkehr aufnehmen kon-
oz gt

Briickenlage.

Im Stadtratsausschuid wurde darauf'hingewiesen, dald eine
Bricke im Zuge der alten Stra‘enbriicke das Stddtebild, gesehen
vom Rihein her, stdrt. Die Brilcic¢ zerresiBe die Stadtansicht in
zwei Teile. Stehe man unterhalb der Briicke, sei einem der 3licx
auf den Stadtteil obériialb der Briicke genommen wid umzgekehrt,
Das Stadtbild 3tadthalle-Zeugnaus-Deutsches Haus-Xurfirstliches
Schlo3 wiirde gewinnen, wenn die Briicke nicht vorhanden wire.

Da3 das Stadtbild besser wire, wenn die Briicke mit ihren
Rampen nicht der Stadt vorgelagert wire, steht auler Fr:e

Die Stadtansicht wird te.i.>r3chtigt durch die 'She cor
Briicke. Diese i3t durch die Schiffahrt vorgeschirieben, Mir eine
unbehinderte Schiffahrt sind Bricke:nt ffnungen von 9,50 m lichte.
Hihe Uber dem h3chstens schiffbaren Wasserstand notweudig. Vit
der KocnstruktionshShe der Pahrbahn erreicit die Uberkante der
Fahrbahn eine iiShe von 18 bis 19 m Mainzer fegel, das ist eine
Hdhe, die etwa 2 bis 2/2 f~-~tnarcan der Hiuser am Rh%jn entope] ol

£«
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Der 3lick wird weiter behindert dwrch Xonstruktionstelle, die
gich ‘iber der Fahrbshn befinden.

An dieser HOhe 143t sich nichts einsparen. Da3 die 3e-~
helfsbriicken giinstiger wirken, hat seinen Grund darin, da3l sie
filr die Schiffahrt zu .iedrig angelegt sind.

Wenn also ‘die Bricke unvermeidlich ist, so ist es Aufgabe
des Briickenbauers, gemeinsam mit dem Architekten das Bauwerk so
zu gestalten, dal es in das Bricgenbild padt. Voun der alten
Stralenbriicke muld gesagt werden, da} sie vorziiglich gestaltet
war und mdglichste Riicksicht auf das 3tadtbild nahm.

Is wurde angedeutet, dald man die 3tra senbricke stromab-
wdrts verschieben miisse, Die Gezend der Kaiserbriicke wurde auch ]
filr die Stralenbriicke empfohlen. Bei dieser Anregung scheint ver—
gessen zu sein, dad es Aufgabe einer Briicke doch ist, zu verbinden,
Die rechten Verorte gehdren zu Mainz und miissen mdglichst eng
an iainz angeschlossen werden. iierzu gehdrt eine Briicke, die mbgee
lichst weniz Umwage erfordert. Es sind schon jetzt genligend Kla-
gen von Mainzera laut geworden, die zum Bahnhof Kastel mii-sen wnd
hierzu den Umweg liber die neue Behelfsbriicke am Xaisertor machen
missen, Der Einwand, das fiir den sraftwagen der laweg keine Rolle
gspielt, hat keine Berechtiyung. Der 3tadtverkehr mu3 auch auf
die anderen Verkehrsteilrnehmer Riicksicht nehnen.

Selbst wenn fir den Fernverkehr Stralen aujerhalb der
Stadt angelegt sind, mu3 fir den Stadcverkehr eine Briicke blai-
ben, die die rechtsrheinischen Stadtteile auf kiirzestem Weg mit
Mainz verbindet.

Unter der Voraussetrung, daj die rechtsrheinischen Vororte
zu idainz zurlickkehren, bleibt jeder Bau einer neuen Stralenbriicks,
die nur dem Innenstadtverkehr dient, in den Raum oberhalb der
Kaiserbriicke, eine reine Angelegenheit der 3tadt Wainz. Mir diese -
Bricken hat die Stadt Wiesbaden kein Interesse. Dies beginnt
erst in dem Raum unterhalb AmCneburg. Die Stadt Mainz miiBte also
gelbst fir die Kosten aufkommen,

Am Kaisertor wire, nachdem durch 3ic Juftungri’fe die
Gebdude in der Kaiserstralde und ia der .lhieinallee fast siat_ich
zerstort sind, die Anlage einer Stralenbriicke mézlich, Bine Umie-
staltung der StraBen in weitem Umfang widre notwendéig,., Die Rampe,
die den Verkeir in die Kaiserstrale abgibt, wiirde sich bis zur
Caristuskirche erstrecken. Von der .iheinallee miiBten zu dem
Rampenful Zubringerstraden angelest wercen, oder es mii3ten beson-
dere Rampen zu der Briicke hihauf@efuhrt verden. Der Gesamtraum
zwischen Christuskirche vnd dem ithein mii3te umrestaltet wexrden.
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Die gleiche Ndglichkeit wie am Kaisertor 1st am Feld-
bergtor gegeben., Hier ist die Lage etwas einfacher. Die Lriik-
kenrampen konnten an die Rheinallee anschlie3en. Diese widre
der Zubringer flir die Rheinbriicke,

Weilter unterhaldb bis zur Kaiserbriicke zibt es keine
Noglichkeiten, weil der Zollhafen dazwiscnen liegt. Dle Kaiser-
briicke und das Gebiet weiter unterhalb ist fiir einen Innenstadt-
verkehr zu abgelegen. Yier kommen nur Briicken fiir den Pernver-
kehr in Frage.

dachdem von der Rezierung Darmstadt im Jahre 1945 die
Wiederherstellunz der alten Stradenbriicke eingeleftet worden
ist, ist jede Planung einer anderen rheinbriicke fUr den-Innen-
stadtverkehr uUberfliissig geworden. Es wire auah nicht zu ver-
treten, an Stelle der alten Briicke eine neue zu bauen, weil
guviel Werte der alten Bricke erhalten sind, dile ausgeautzut
werden missen. Da diese Briicke eine gute Verbindung von liaing
mit den Vororten Kastel und Kostheim herstellt, diirfte es ver-
fehlt sein, wenn sich die 3tadt fiir die Errichtung einer Briicke
an einer anderen Stelle einsetzen wiirde.,

Die Kaigerstrade als Fernverkehrsstrajde,

Seitdem sich die Groa3e Bleiche in den alten Abmessun:cr
als ungeeignet erwiesen hat, wird der Fernverkehr von Bin:sen

nach Worms, Darmstadt, Frankfurt und Wiesbaden durch die Kaiscr-
strade geleitet. Die Kaiserstrale war bis zu ihrer Zerstdrur;

eine ausgesprochene "ohnstrale. Durch eine solche s0ll man der
Fernverkehr mit schweren Lastkraftwagen nicht durchleiten., seti

Tiefbauamt und Verkehrspolizei als den fiir die Verkehrsregelu.
verantwortlichen Stellen sind in 211 den Jahren Beschwerden der
Bewohner der XaiserstraBe iiber die Bel#dstigung dureh den Verkeh.
eingegangen; dle Verlegung des Fernverkehrs wurde gefordert.,
W#enn einmal die gesamte Feustadt bebaut ist, & rf man
annehmen, da3 dann die Kaicerstrade allmshlich zur Geschifts-
strae wird. Plir die n#chste Zeit ist damit aber nicht zu rech-
nen. Die Kaiserstrase diirfte wonl als Wohnstraie wiederaufge-
baut werden. Die Wohnstrale verl=angt aber Ricksichtnahme auf
die Bewohner und Fernhaltung des schweren Verkehrs.
Verkcehrstechnisch hatte die Kaiserstraie - Parcusstrafe
als Fernvertkehrsstrade einise Fehler. Verschiedene Gefahrenstel-
len waren vortianden. Die Kurven an der Christuskirche sind fir
schnell fahrende PFahrzeuge zu scharf, Die Pahrzeuge kommen ins
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Rutschen und Schleudern. Das Tiefbauart ﬁatte Abhilfe durch
Aufbringen eines r-:uvhen Belages auf der FPahrbahn versucht,
Gefghrlich sind 'die Kfeuzung der KaiserstraBe (Neustadtseite)
mit der Boppstrsle und die Kreuzung ParcusstraBe/Bahnhofstrale.

S0ll die Kaoiserstraje Mernverkehrsstrale bleiben, miissen hier

Verbesserungen geschaffen werden.

Wie schon im Stadiratsausschuld bemerkt wurde, mu3l die
Strafenbahn in der gleichen Richtung wie das Strailenfahrzeug
fahren. Das eine Gleis der Straldenbain muld in die Altstadtseite
der Kaiserstralde verlegt werden,

Die Grode Bleiche als Fernverkehrsstraic.

Bei Durchfithrung der von der Bauverwaltung vorgeschl -genc -
Verbreiterung ist die Groile Bleiche besser geeignet, den Fern-
verkehr aufzunehmen, als die K=liserstraBe. Die Gro3e 3leiche
erhdlt keine scharfen Xrimmungen wie die Kaiserstraide. In der
Sitzung des Stadtratsausschusses ist auf die Verschwenkun , der
Straide an der Peterskirche hingewiesen worden. Diese Versch .en—
kung, die auf der Strecke zwischen Bauhofsiralde und Kniser-
Friedrich-3trade durchgefihrt wird, ist s¢ schwach, daB sie den
Kraftwagenverkehr nicht beeinfluidt. Diese Verschwenkung kann
von Kraftfahrzeugen ohne Verminderung der Geschwindigkeit befah-
ren werden,

Die Gro3e Bleiche besitzt keine gefshrlichen Uberschnei-
dungen mit anderen Verkehrsstralden. Auf dem Minsterplatz wird
der Verkehr durch die Platzgestaltung zwangsldufig geleitet.

Bei der alten Gro3en Bleiche war die Kreuzung mit der Strale
Petersplatz~kaiserbilricdr ~u=Strade gefihrlich. Der Gefuhrenpunkt
wird durch die Verschwenkung der Stralds beseitigt. Das vom Peterse

-platz in die Grode Bleiche einbiegzende Fahrzeug kann den vom

Minsterplatz kommenden Verkehr {iberblicken.

Flir den Geschféftsverkehr der Gro3en Bleiche ist der Fern-~
verkehr nur woweit hinderlich, als er dem PuBginger das {Uber-
queren der Fazhrbahn erschwert. luaci dem Wiederaufbau der Stadt
kommt der grdsdte leil der Fudginger, die zur Erledigung von Ge-
gchdften in die Altstadt wollen, aus der Neustadt. Diese Besucher
miissen immer den Fernverkehr iibernueren, gleichgiiltig, ob er durch
die Kaiserstrade uder durch die Grolde Bleiche geht. Wenn notwen-
dig, missen in der GroRen usleiche die gleichen Sicherungsr aidnah-
men getroffen werden, wie sie in der Xaiserstrale erforderlich
werden,

9
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e) Baufluchten der Grolden Bleiche.

Vom Stadtratsausschusd wurde zur Prifuns empfohlen,ab
nicht zweckm#fBig auf der MNeustadtseite die Verbreiterung dureckc.-
zufithren sei. Zs wurde b%ereits ausgefiihrt, dald die leust 1t-
seite der Groiden Bleiche eine grildere zZahl wertvoller GebHude
aufzuweisen hat, deren Erhaltung winschenswert ist. Die {0g-
lichkeit, den Blick auf die Peterskirche zu schaffen, gibt ~uv
die Verbreiterung auf der Altstadtseite. Beil einer Verbreitcrun.
auf der Neustcdtseite fllhrt die Gro3e Bleiche nach wie vor ins
Leere, was von den St&#dtebauern als unerw'inscht bezeichnet wmr .

Eine Verbreiterung auf der lleustadtseite wiirde auilderdem den
an sich schon kleinen Neubrunnenplatz in starkem aBe beschneld

Der Platz milsste durch Inanspruchnahme von riickwdrtigem Gelé&nde
(Volksbank) mindestens wieder auf seine alte Gro3e gebracht

werden,

In dem Plan filir die Verbreiterung der GroB3en Bleiche,der
dem Stadtratsausschull vorgelegt wurde, war an der Einmiindung
der Strafle in den lilinsterplatz eine Fluchtliniendnderung fiir
diesen Platz eingetragen. Diese Anderung des llinsterplatzes ist
zu weitgehend. Pur die Umsestaltung des llinsterplutzes ist eine
Inanspruchnahme des Grundstiickes GroB3e Bleiche 3 nicht notwendig.
Der Ausbauvorschlag fiir den Minsterplatz wurde bereits geindert.
Der Ausbau des llinsterplatzes braucht hier nicht behandelt zu

werden, da er die Verbreiterung der GroBen Bleiche nicht beein-
pigl s LA A

ey Srem s

Kosten  demuVerbrediterungs

In dem Kosteniiberschlag, der dem StadtratsausschuB vorgelegt
worden ist, war der Grunderverlepreis zu 60.-RM fir 1 qm ange-
ncmmen. Der Grundstiickspreis wurde fir zu niedrig bezeichnet.

sinige Grundstiickspreise, die in den letzten Jahren
festgelegt wurden, kdnnen hier angegeben werden:

Verkauf der Gendarmerie-XKaserne an die Allianz-Versicherungs-
Sesallilsichaitivinr demlaiirdie ce. 4 1 5 5 Deset o 2 « 60g=2%/qm

cke Grode Bleiche 6% und Xaiser=Friedrich=
SYTELE - IVl ISRt e ke, e ) L L e T B L Y oapd e o ABiEONE/ G

Gro3e 3leiche 39 (Das Grundstiick reicht bis zur
Balthasar~Maler-Gasse) im Jahre 1943, . o « « + « 40.~Ri/qm.

In der Jitzung des Stadtratsausschusses wurde darauf
hingewiesen, da3 alle Hiuser auf der Erweiterungsseite der
gtrale neue Kaualanschliisse erhalten miissen., Dies ist richtig.
Die alten Kanal mechliiacs Vévwon njchit mehr benuizt werden, wenn
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die Xellersohle des zurlickgesetzten Geb*udes die gleiche Hohe

wie die Sohle des alten Gebdudes behdlt. Bei einer Stradenver-
breiterung um 9,00 m wire fiir das einvelne Gebdude ein Kanal-
enschlud von rd. 17 m Liange herzustellen. Die Kosten eines sol-
chen Anschlusses konnen nach den Vorkriegspreisen zu 30 x 17

= 510,-Rlf angenommen werden. Auf der Altstadtselte der Grolen
Bleiche standen 38 Hsuser. Die Gesamtzosten fiur die Zinderung

von 38 Hausanschlissen belauf:n sich auf 38 x 510.- = 19.330.-1" .

Verbreiterung der Grouden Bleiche.

Der Stadtratsausschuild hat sich zum Teil fiir den Ausbau
der GroB3en Bleiche zu einer Pernverkehrsstrade ausgesprochen.
Ein Teil des Ausschusses winschte, dal die GroJle Bleicne reinc
Geschiftsstralde bleibt, und der Fernverkehr durch die X:iser-
strale geleitet wird. Von diesen Ausschuldmitgliedern wurde
iberwiegend die Verbreiterung fir notwendig gehalten, auch wenn
die Groide Bleiche nur Geschédftsstralde bleibt., Welter wurde von
Ausschudmitgliedern die Verbreiterung aus Griinden der Reprisen-
tation gefordert. Eine Entscheidung liber die Frage der Verbrei-
terun: warde noch nicht getroffen.

Als Zrgebnis der Verhandlungen im Stadtratsausschul3 kann
festgestellt werden, dald die ‘lehrzahl der Mitglieder die Verbrei-
terung fiir notwendig hidlt. Da im allgemeinen das gleiche al
der Verbreiterung gefordert wurde, gleichgliltig, ob die Grole
Bleiche reine Geschifisstraice oder Geschédftsstrale mit Fernver-
kehr wird, dirfte es das Gegebene sein, den Plun der Stadtverwal- '
tung fir die Verbreiterung festzustellen. Die Frage, wie einmal
der Fernverkehr geleitet werden soll, kann zuriickgestellt werden,
Hieriiber wird man sich schliissig werden nilissen, wenn die alte
Straldenbriicke wiederhergestellt ist. Bis dahin geht der Fernver-
kehr liber die Kaiserstrajde zu der Behelfsbriicke.

Marln z, dem U0y M B850 &2 ~1946%
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tralismus?

latuts fiir Deutschland fort

B i

schen wird: Unsere Sicherheit steht auf dem
Spiel. Und er tiigte hinzu: ,Ich bin gerne
bereit, so weit wie nur irgend mdéglich zu
gehen, um meinem Xollegen Molotow in
der Frage des zukiinftigen deutschen Statuts
entgegenzukommen. Aber den Vorschlag,
den Deuischen unmitielbar die Mdglichkeit
zu geben, selbst die Entscheidung zu tref-
fen, halte ich fiir undiskut’erbar. So wie
die Dinge heute liegen, wiird2 ein solchzr
Schritt eine grofle Gefahr fiir den Frieden
bedeuten.**

Der franzésische AuBenmin’ster Bidauly
unterstiitzte diese Erklarung B:v'ns nach-
dricklich.

Molotows Antwort

Aber Molotow hat sich nicht ubarzzugen
lassen. Er ergriff 'nochmals das Wort, um
seine Argumentie ausfithrlich zu entwickeln,
die sich folgendermafBea zusammenfassen
lassin: Die Russen wollen einen dcutlichen
Unterschied zwischen Hitier und dem deut-
schen Volke machen. Er — Molotow «— halt
zur Schaffeng eines demokratischen, fr'ed-
liebenden Deutschland die folgenden beidsn
Vorbedingungzn fur erforderlich:

1. Ernsthafte Entmilitarisierung und Ent.
nazifizierung Deutschlands,

2. Langfristige Viermachte-Kontrolle iiber
die gesamte politische und wirtschaftliche
Tatigkeit in Deutschland.

Wenn diese beiden Vorbedingungen erst
einmal erfiilit seien, fiigte Molotow hinzu,
so s¢i die Frage der zukiinftigen deutschen
Verfassung nur noch eine rein deutsche
Angelegenheit.

Vorschlige

Die Zerstorung der Riistungsindustrie
Das Gesprich wandte sich sodann der
Zerstorung des deutschen Ru-
stungspotentials zZu. Bidault
unterbreitete folgende Vorschldge, nach
denen die Zerstérung des deutschen Rit-
stungspotentials in abgestuften  Zeitab-
schnitten erfolgen soll.
1. Zerstorung der Fabriken der 1. Kate-
gorie, d.h. der Fabriken, die ausschlie8-
liak da.. Havctalline van Kriegsmaterial

Preis 20 Pfennig

Verkehrstragen

bel der Neugestaltung von Mainz
Von Oberbaurat Petzold

Gebirge und FluBitiler haben die
Schritte der Menschen seit frithen Tagen
gelenkt und die Fithrung der StraBen
und Wege beeinfluBt. Der Verkehr auf
diesen StraBen hat sich mit dem Bau der
Eisenbahnen und besonders seit den letz-
ten dreiBig Jahren stark gewandelt.
Durch die Herstellung groBer Lastwagen
und Lastziige hat er sich wieder mehr
vom Schienenstrang auf die LandstraBe
verlegt, jedoch im Gegensatz zur ,guten
alten Zeit“ mit einem viel schnelleren
Tempo, mit Gerdusch- und Geruchsbe-
ldstigungen und unliebsamen Erschiitte-
rungen. Der moderne Verkehr bringt fur
den Anlicger nicht, wie vielleicht in frii-
heren Zeiten, angenehme Abwechslungen,
sondern Beldstigungen und Gefahren mit
sich.

Betrachtet man die Lage von Mainz
auf Landkarten mit Eintragung der alten
Handelswege, so findet man Mainz im
Schnittpunkt zweier grofen Straflen in
nord-siidlicher Richtung rheinauf- und
-abwirts und in  westdstlicher Rich-
tung von Frankreich kommend (Pariser-
StraBe) und den Main aufwirts gehend.

Der Rhein biegt aber nordlich: von
Mainz, da der Taunus und das Rheingau-
gebirge sich ihim entgegenstellen, nicht
nur scharf nach Westen um, sondern er
flieBt, etwa bis Bingen, sogar in stidwest-
licher Richtung, wohin ihm der grofe
Siid-Nord-Verkehr folgt. Um es schema-
tisch auszudriicken, haben wir es bei dem
Schnittpunkt der grofien Handelsstrafien
nicht mit einem senkrechten Kreuz, son-
dern mit einem T zu tun. Diese Feststel-
lung ist fiir den Fernverkehr von aus-
schlaggebender Bedeutung. Auch die
Hauptstrecken der Eisenbahn, mit
denen wir es im GroBraum von Mainz zu
tun haben, folgen an beiden Ufern des
Rheines und Maines den natiirlichen Ge-
gebenheiten der Landschaft.

Man unterscheidet im Verkehrswesen
zwischen, Stadtverkehr, Lokalverkehr
und Fernverkehr. Unter Stadtver-
kehr versteht man den gesamten Per-
sonen-, Geschifts- und Giiterverkehr
innerhalb der Stadt, also den gesamten
FuBginger-, Radfahrer-, Personen- und
Lastwagenverkehr, ‘den StraBenbahn-,
Autobus- und Obusverkehr.

Mit Lokalverkehr wird der ge-
samte Verkehr des Wirtschaftsgebietes
bezeichnet, insbesondere also der Ver-
kehr der Vororte zur Stadt, der Indu-

Adwiactantal mey Aan Wahnaohisaten der
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Der Oberblirgermeister

der Stadt tiainz.
Zeichenerklarung

(tdr den franzosischen Teil)

Limite d'Etat
Stootsgrense

_ Limite de Département
Deporiementsgrenre

Limite d'Arrondissement

Arrondiseementsgrenze

Verkehrsplanungen im Stadtgebiet iiainz.
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. Limite de Canton
Kantonsgrense

Limite de Commune
Geme:ndegrenze
o et Chemin de fer
2= E:sentohn
o Chemin de fer & voie étroite
fdedtHatnete  SHMOIsourbohn

...... N?19 Route Nationale
T HauotverkenrsstraBe (StootssiroBe) mit Besiferung

Vor jeder Aufbauplanung fir eine Stadt sind Untersuchungen
“anzustellen, die weit Uber die Greszen der Stadt hinausreichen.

%8 handelt sich um Pragea des Verkehrs, der Bodenwirtschaft, der
land- und forstwirtschaftlichen Yutzung des Bodens, der Wassser-

wirtschaft und andere. Die Peststellungen zu diesen Fragen gaben

Route Départementale
Departements-(Provinr-)Houplstrobe

Chemin réguiidrement entretenu
Dauernd unterhaitene Strafie

Chemin irréguliéremeni entretenu
Weniger unterhaitene StroBe

Chemin d'exploitation

Feldweg
Sentier de piétons den Huleren Rghmen, in welchen sicn die Planungen fir die Stad?l

Laie lorestiére
Gesteliweg (Schoeise)

Voie Romaine
Alte Rémerstrolie

p7SZ5 Bois, Fordt -l Marais
" Wold d Sump!, Moor
Pré

Wiese

'”einfugen miissen. In die durch die Ubergeordnete Planung gegsbenen
Grenzen ist das Stadtgebiet einzuordnen. Die Stadtplarung beginnt

erst nach der Beendigung der Raumplanung. lhre erste Aufgabe ist
die Peststellung der 3ediirfnisse fir das Gegsamtleben der Stadt,
nach denen dasStadtgebiet entsprechend unterzuteilen ist. Die

f_“,':*; Broussaille
Eé ket "] Gestropr
[N % Vergers et Jardins | Lande
[ W Obst- und Housgorten 3 Hedo

Lol
K Vigne E Sable
_ ] Waeinterg Sand

b

.%£%£:W °§%x:,wM i F;f $Kﬁr - Forderungen der fiir die Stadt wichtigen Wirtschaftszweige, die
w:§ﬁ£WMG ;g;ﬁ;;ﬁﬁa“ Forderungen der Verwaltungen und Behdrden, deriKirchen, der liuseen,

fzﬁ T der Schulen, der RFirsorge milssen eine angemessene Berilcksichtigung

o * i finden. vWohngebiete und Arbeitsstétten fiir Industrie und Handwerk
O HEE§%$:?me sind einzuordnen. Aus den Forderungen der iibergeordneten Raum-
%raﬂﬁﬁggéﬁ;°::*gggwwmu planung folgt in vielen Fdllen zwangsldufiz, wie im Stadtgebiet
;::§£§§%MM :zﬁiﬁmﬁﬁw bestimmte Teile auszunutzern sind. Beispielsweise sind Anlagen
Mﬂ*%ﬁwe wg&gﬁ;&; fiir den Premdenverkehr, fiir das Gaststittengewerbe oder Anlagen
hiEﬁ%ﬁ&ﬁiﬁ%w, & Cloture an fossés fir Sport, Brholung, Bider, abhingig von den Einrichtungen des

9 Sarirad el ouvert 5519f‘~3?~'f«‘55~‘%"~5551° Verkehrs und der Wasserwirtschaft. Der Guterverkehr mit seiaen

f%%ﬁmnmmm ;gﬁ?ﬁ£wkm Gewerbezweigen muB im enssten Zusammenhang bleiben mit den Arnlagen

i i th des dfisenbahn-,Wasserstraden-und LandstraBenverkehrs. Viecle Be-

i Prétecture S0 e

triebe, Gewerbe und Unternehmen sind in gewissem Umfang ortsgebun-
den durch ihre Abhingigkeit von den Verkehrseinrichtungen.
Die Stadtverwaltung hat sich in den zuriickliegenden Janren

Verwoitungssits des Départ.

(@ Sous-Préfecture 752
Verwatiungssitz des Arrond. thﬂomdtvnnn_‘{ \>/’smg.
vy u. Boch
&= Canton —\?/é‘
; Feidweg

@ Verwoitungssi: des Kantons Fubweg

Deportementsgrenre
Abkirzungen: in Zusammenarbeit mit den zustindigen Reichs-und Staatsbehorden
Anc™®  Ancren(ne) F™  Ferme M'" Mouhn
e R ATl i stindig bemiiht, Verkehrsanlagen zu schaffen, wie sie fiir die
Wirtshaus Spinnered (Grogd-) Neu
o1 Wiar e PAo ooarmant Bediirfnisse der 3tadt notwendig sind. An Verbesserungen und Er-
B'%  Bastide G Gorge PUC  patitie)
e N e R e e génzurgen wurde laufend gearbeitet. Planunszen haben sich im
Sordierer Gro8 Pulverfobrik
® )T W | e Laufe der Jahre manchmal etwas verschoben. In sehr vielen FHllen
Bng* Briqueterie He Halte RYY" Réservoir
o A B oY haben aber spitere Nachuntersughungen zu dem Ergebnis gefiihrt,
Wegekrevrung Scheune, S S«
e Wi puta) M da3 alte Planunzen als richtig beizubehalten waren, In den nach-
Ch'®  Chapelie L Jle, Jdiot St°° Station
g rtteas & sy e E folzenden Ausfiihrungen sollen die Verkenrsanlagen besprochen wer-
2l lalendamm, Mole 2udkerigbrik »
Cim®e AN, z'm:l:quAnemana Mt ';Aont - Tie Tu::ﬁeb
Deutscher Friedho! Berg Ziegeie:
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den, die im Xaum der Stadt Mainz neu geschaffen oder als ZHr-
ginzungen oder AbZnderungen bestehender Anlagen durchgefithrt
werden miussen.

Der Stéddtebau w8 sich den Verkehrsanlagen anpas$en; er
kann die Verkehrsanlagzen nicht oder nur in ganz geringem Umfang
nach seinen Winschen formen. Dazu sind die Verkehrsanlagen zu
starr und an zu feste und unabidnderliche Vorschriften gebunden.
Ar stérksten an die gegebenen Ortlichen Verhiltnisse gebunden
sind die ¥asserstrafien, sowchl die natiirlichen wie die kiinst-
lichen, Etwas mehr Bewegungsfreiheit ist bei den Anlagen des
Zigenbalmverkehrs gegeben; doch die Grenzen, 3ie durch Steigune
und drimmung gegeben sind, lasser auch nur bestimmte Bahnen
zu., Verh&ltnismifBig leicht kann sic:n die Strade den Winschen
des StAdtebaues anpassen; mit ihr kann ziemlich jeder Urt er-
reieht werden, Dies gilt z2ber nicht fiilr die StraBen des PFern-
verkehrs und die Autobahnen, die den Eisenbahnen Zhneln, aber
doch nicht ganz so starr sind wie sisenbahnen.

Die Verkehrsanlagen milissen die Unterlage geben, auf
welcher sich die Stiddteplanung aufbaut.

Planunzen der Reichsbahn.

T e e Ay it e s v man e e e s o e e i A e o e
PPl R e AR o famdorendbendon oo s f oo et

1., Verlegung des Mainzer Hauptbahnhofes.

Die Einengung des lainzer Hauptbahnhofes dureh den Tunnel
und die dohen siidwestlich des Bahnhofes haben schon in den
Jahren vor 1933 zu der Priifung Veranlassung gegeben, ob eine
Verlegung des Nainzer Hauptbshnhofes zweckmifig sei. Auf Ver-
anlagsung der Stadtverwaltung hat seiner Zeit einer der be-
deutendsten Sachverstidndigen in BEisenbahnfragen, Professor
Dr.Blum von der Hochschule Hannover, diese Praze untersucht.

Er kam zu dem Ergebnis, daB fiir die Verlegung des =auptbahn-
hofes ein bediirfnis nicht gegeben ist.

2. Brweiterung des Mainzer Nauptbahnhofes.
L

Jon der Reichsbannverwaltung wird fir notwendig gehalten,
das Wiesbadener Gleis, das jetzt als Kopfgleis im Bahnhof
endigt, durch den Bahnhof durchzufiihren. Die Folge ist eine
Verbreiterung der Gleisanlagen im Mainzer Bahnhof. Die Gleis-
arlagen riicken in das Gebiet der Mombacher StraBe Die lMomba-

//
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‘oher Stréﬁe mu3 zwischen Alicebrilcke und “Yonsenheimer Hohl

auf den Berg zu verschobe:n werden. sine 3eeseltigung der
Hochbéﬁten an der Mombacher Strade auf dieser Strecke wird

“hotwendig.

Tuﬁhel pwischen Mainz-iaupt und Mainz-Sud.

7ie Reichsbahndirektion ‘Mainz erklirte in den ersten ¥onaten
dea srieges, da3 der Verkehr derx Reichsbahn eine Beschleuni-
gung der Zuzfolze zwischen Vainz-daupt und Mainz-3id erfor-
dere. Die Reibﬁsbahn trage sich daher mit dem Gedanken, den
Tunnel viergleisig auszubaguen, Die Verwirklichung machte die
Reichsbahniirektion allerdings von der VYoraussetzung ab-
hingig, daB def'Krieg ginstig ausgehe. Vb es j8 zu einer
Durchfiihrung dieses Planes kommt, ist fir die Stadtplanung
ohne 3edeutung. Die Tuinelanlagen beriihren die Stadtplanunyg
kaun. 2s wirden wahrscheinlich Stiitzvauern im Tunnelschlitz,
eine ‘nderung der Briicke des Zitadellenweges und vielleicht
die Neseitigung einiger Zisenbahnhduser an der Albansstraie
notweidig werden.

Giiterbvahnhof sainz.

Die Giiterziige fir Mainz-Hafen wurden gseithey in Mainz-
Bischofsheim zusammengestsllt. Um zum Hafen zu gelangen,
muBten sie im lainzer dauptbahnhof simtliche Personenzug-
gleise Uberschneiden. Die Folze ist eine starke thinderung
des Personenzugverkehrs, die suBerst unerwiinscht ist. Um
den hiBstand zu beseitigen, ist schon seit vielen Jahren
ein neuer Anschlu3 des Maingzer Hafens an den Bahnhof Kombach
oder Uhlerborn geplant. £8 ist dies ein Flan, der fir kairz
von aulerordentlicher Bedeutung ist, der die gesamte Planung
swischen der Bahnstrecke iainz=Haupt~lombach-Uhlerborn
entgcieiderd beeinfludt. Der neue Anschlu3 des Hafens Xainz
wird ganz erhebliche Aufwendungen seitens der Stadt erfordcri.
Zwischen hombach und Uhlerborn soll lings der Bahnstrecke
ein neuer Hafenbalmhof angelegt werden. Von diesem Hafenbahn-
nof fithren dann “ubringergleise zu dem Industriegebiet zwi-
schen Floshafen und Mombach, nach der Inzelheimer due (Briicke
iiber der Flofhafenmiinduny) und nach dem Zollhafen.

//
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Verlegunz der Lokomotivwerkstitten,

Die Reichsbahn plante vor dem iKriege eine Verlegung der
Lokomotivwerkstdtten, die jetzt beenzt in dem Raum Alice-
bricke - Alexanderstraje untergebracht sind. In Aussicht
genommen war vol der Reicisbain das Gebiet westlich der
Zwerchallee. Die Verhandlung mit der Stadt war bereils ein-
geleitet, Das Vorhaben, das fiir die Reichsbahn sicher zweck-
maBig war, brachte fir die Stadt solche Nachteile, dafB diese
unméglich zustimmen konnte. Die Mainzer Neustadt wurde von
Mombach durch die beabsichiigten Lokomotivanlagen nahezu
abgeriegelt. Die dauptstraien hitten flir die Zwecke der
Reichsbahn zum Nachteil fir den StraBenverkehr abge&ndert
und versbhlechtert werden miissen. Die Verhandlungen sind
durch den srieg nicht zum Abschlu8 gekommen. Es ist zu win-
schen, da3 die Reichsbahn von diesem Plan Abstand nimmt.

Bine kdglichkeit zur Unterbringung der Lokomotivwerk-
stitten ist beim Bahnhof iairnz-Mombach gegeben. Die ireichs-
bahndireition hat seiner seit diese Hdglichkeit nicht ver-
folgt, weil sie Schwierigkeiten bei dem Gel&ndeerwerb be-
fiilrehtete.

Jdahnanschluld der Autchallen am Gro3en Sand.

#ir die Verwertung der Autohallen am Grolen Sand ist die

Herstellung eines Gleisanschlusses winschenswert. Der Gleis-

anschluf ist techniscn méglich und bereits geplant. Er soll
von der Strecke lainz-alzey ausgehen.

Verleguag des Bahnhofes Kastel,

Von den St dtebauern wird immer wieder darauf hingewie-
sen, da3 der Bahnhof Kastel an die ! ord-Ost-Seite des Ortes
verlegt werden miisse, Dem Ort Kastel kOnnte vom Rhein her
zesehen ein besseres stddtebauliches Bild gegeben werden,
wenn die Bahnanlagen nicht vorhanden wsren. Von Seiten der

Reichsbahn wird die Verlegung des Bahnhofes nastel abgelehnt.

sach den Untersuchungen der Reichsbahr reicnt der Bshnhof
Aastel fiir den Bahnverkehr vollstzndis aus. Eine l.otwendig-
keit f'ir die Verlegung ist nicht gegeben.

Die Verlegzung des Ba'inhofes Kastel war durch die FPline
dar Wehrmacht fiir den Ausbau des ideereszeugantes Xastel
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technisch bereits unméglich geworden. Als Raum fur einen neuen
3ahnhof Kastel kann nur das Gebiet norddstlich des Crtes (suler-
ster Zipfel des ehemaligen Glacis) zwischen der Stra3e nach
Erbenheim und der Stralde nach Jdochheim in Frage kommen, Die neue
Bahnstrecke mii3te an den Betriebsbahnhof bei Xostheim, dort wo
die Umgehungsbahn abzweigt, angschlieden und bei der kaiserbriicke

#." { Gabvelung ) in die alte Bahnstrecke einmiinder. Die Erweiterungs-

absichten des Heereszeugamtes waren derart, dag fiir eine 3ahn-

hofsanlage kein Platz mehr vorhandsen 1at. Nachdem die PlZne nicht

nehr zur Ausfihrung kommen, ist diese 3shinderung weggefallen.
Pir das linksrheinische Mainz, das doch immer auch auf

.~44@- rechtsrheinischen Bahnstrecken angewiesen gewesen ist, mud

die Lege des Bahnhofes Kastel norddstliech vom Ort verkehrstech-
niegoh als nicht giinstig bezeichnet werden.

lachdem die Reichsbahn die Verlegung des Bahnhofes Kastel
ablehnt, dirfte es unndtig sein, im Stadtplan noch ‘aie Verlegung
vorzussihen, g

8 Bahﬁhof ‘Mainz-XKostheim.

Der Ort hostheim ist ohne Bahnhof. Die Bewohner sind auf
die nschsten Bahnhofe in Kastel und Gustavsburg angewiesen. ir-
winscht wire, wenn Zostheim eine hHaltestelle fiir Personenziige
erhielte. Eine Haltestelle beeinflu3t dis Stadtplanung nicht un-
erheblich. Zntsprechende Zugangsstrafen sind vorzusehen.

9, Ausbau des Bahnhofes Nainz-Gustavsburg.

Gingtige Moglichkeiten, Industrien unterzubringen, bieten
sich in dem kaum zwischen Gustavsburg und Ginsheim und zwar im
AnschluB an die M.A.%. Die Eisenbahnbedienung dieses Gebletes
kann miglich gemacht werden, Das Eisenbahngleis, das zum Hafen 5
fiihrt, kann auf dem Hoohwasserdamm weitergefihrt werden, Von
hier aus wire das Industriegebiet mit der Bahn zu erachliesen,

//
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Der Rheinstron.

Im Rheinstrom sollen folgende Fahrwassertiefen vorhanden

sein:

Abwarts Koln Fahrwassertiefe 3,00 n,

von Kdln bis St.Goar Fahrwassertiefe 2,50 m,

von 3t.C0oar hig Hannheim PFahrwassertiefe 2,00 m.

Diese Fahrwassertiefen sollen bei einem bestimmten T'asser-
stand, der dem Wasserstand von + 1,27 m am Kolner Pegel (1923)
entgpricht, vorhanden sein. (Gleichwertiger Wasserstanﬁj. Jer
gleichwertige ‘asserstand liegt in Mainz auf + C,28 m alter
¥.P, bezw. + 2,28 m neuer M.P.

Von der dheinstrombauverwaltung ist die Vertiefung des
Rheins auf der Strecke St.Zoar - Mannheim auf 2,5C m Fanr-
wassertiefe geplant; sie ist in der 4usfilhrung begri}feﬁ.’
Diese Vertiefurz hat fir #ainz w.a. den Vorteil, daf der
Hochwasserquerschnitt des Rneirs in der 3reite etwas einge-
enst werden ka:n, auf der Strecke von der Zollhafenmindunsz
bis zur Flodhafenmindung kann das Ufer rd. 14 m in den Stfom
vorgetrieben werden. &s verbreitert sich also das Vorland
der Ingelheimer-Aue um 14 m; es erkilt dadurch eine Breite,
die die Ausnutzunz des Vorlandes fiir Umschilagezwecke erlaudbt,
Dies ist fiir slainz wichatig, weil es an freiem Umschlagsufer
am Rheinstrom margelt. Hdainz hat in friheren Jahren der Pehler
bezangen, dal an dem auszebauten Ufer lings der Stadt alle
Umschlazshallen beseitigt wurden, ohne daB vorher an anderer
Stelle Grsatz geschaffen wurde. In der heutigen .otzeit dirfte
jim librizen die Fr2ge angebracht sein, ob man nicht wieder das
mit einer sehr guten und entsprechend kostspielizen Ufermauer
versehene Ufer fir Umschlagszwecke zur Verfiiguig stellt und
die stidtebaulichen Winsche auf eine spitere -eit zuriickatellt

Von der Stadt kainz wird der Ausbau des Flo3hafens und des
Ufers unter:alb der flo3hafenmiindung datrieben. Das Ufer ist
fiir den Umschlag nur von iert, wenn es hochwasserfrei augge-
baut werden kann. Auch fiir dieses Ufer sind vor Jahren Adb-
machungen mit der Rheinstrombauverwaltung getroffen worden,
“ei dem Ausbau des Ufers unterhalb der Floshafeneinfahrt

//
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stofen die Interessen von Mainz und Wiesbaden aufeinander. sreuzer-
ort (3das ist die Grenze zwischen “Tombach und Budenheim ) gegeniiber
liegt der.Schiersteiner jafen. Die Stadt Wiesbaden hat Fléne piibhe

den Ausbau dieses Rafens aussearbeitet und will auch hier das Hoch-

wasserprofil einengen. i‘ach Ansicht der Rheinstrombauverwaltung

(Wasserstra3enamt Binerbrick) ist eﬂﬁur den Hochwasserabfluf
nicht statthaft, daB die Vorhaben der beiden Stadte in dem vorge-

‘schlagenen Umfang durchgefithrt werden. Beiden StZdten wurde die

Auflage gemacht,das hochwasserfreie Ufer zurlickzuverlegen. lainz
muB bei Lreuzerort ungefdhr 40 m fiir den Hochwasserabflul offen
lassen; das hochwasserfreie Ufer liegt also etwa 40 m hinter dém
jetzigen Rheinufer.

Fiir die Verwertung des GelZndes unterhalb der #lodhafen-
miindung und fiir die Ausnutzung des iheinufsers zu Dmschlagszwécken

.ist-die Verfiillung der 3uhnenfelder unterhalbd der F1o3hafenmﬁndgng

notwendiz. Diese Arbeit ist geit vielen Jahren von der Stadt“Mainz
vetrieben worden, mudte aber in letzter “eit infolse eines Iin-
spruches der Fischerei-Intercssenten eingestellt werden. o JaiEicen
Buhnenfeldern hat die Stadtverwal tung alle Jahre den bei den in-
terhaltunzsbagzerungen anfallenden Schlamm eingebaut. Es ist rich-
& P @a s diuztel: "dite Verfiillung der Buhnenfelder Lz’ chplitze der
Pische végloren genen; der Einspruch der Pischer ist daher zu ver-
gtehen., Ab-esehen davon, dap die Buhnenfelder fiir den Tinbau des
Baggergutes benstigt werden, milssen die Redenkern der Fischer gegen-
iiver den groseren Interessen der Schiffahrt und Industrie zurick-
gestellt werden.

Im Wachsbleicharm war bis wenige Jahre vor dem Beginn des
Krieges die Sohle durch Schwellen kiinstlich hochgehalten. Zweck
der iaBnahme war, dem Biebricher Arm das flir die Schiffahrt not-
wendize Wasser suzufiihren. Die geringere Pahrwassertiefe im Wache-
bleicharm behinderte die Schiffahrt im Verkehxy mit der Inzelheimer-
jue und dem liombaoher Floghafen. it der Beseitigung der Schwellen
im Wachsb}e*ﬂﬁérm ist begonnen worden; die Arbeiten sollen fort-
zesetzt werden, Es ist dies ohne Beeintridchtigung der Schiffahrt
jm Biebricher Arm mdglich. Fiiy Mainz ist von Bedeutung, daf der
Wachsbleicharm fiir die Scuiffanrt uneingescarsinkt nutzbar wird.
Bergwsrts kommende sehiffe konnen den FloBhafen durch den Wachs-
bleicharm erreichen, w3hrend gie friher durch den Biebricher Arnm
fahrea und lengs der Ingelheimer-Aue zuriiekfahren aulten.

!/



Fiir die Irage, wie die :laaraue ausgenutzt werden kann, ist
entscheidend, ob die Maaraue immer Hochwasseriiberschweamungsgebiet
bleiben muf, oder ob sie ganz oder teilweise hochwasserfrei gelegt
werden kann. Die Ansicht der Stadtverwaltung ist, dal man die
Maaraue zum Teil auf eine hochwasserfreie Hohe bringen kann. Iin
entgsprechender Antrag ist vor Jahren bei dem Wasserstragenamt Mainz
eingereicht worden. Dieses hat nicht ganz dem Vorschlag der Stadt
zuzestimmt; die Aufhthung eines Teiles der lMamraue wurde filr moglich
gehalten. Dieser Teil erstreckt sich lings des Xostheimer Flojzha-
fens. Zum Rhein und AMain bleibt ein breites Vorland liegen, das bdei
Hochwasser unter Wasser steht. Es muB zugegebe: werden, dafl ein
rechnerischer Nachweis, welcher Raum fiir den Hochwasgserabflufl not-
wenn nicht
unmoglich ist. Die Hochwasserlinle wird nach praktischen Erfahrungen

wendig ist, an der Einmiindung von Main in Rhein schwierig,

mit der notwendigen Vorsicht festgelegt werden missen.

Auf der rechten fheinseite hat die Stadt iainz ein Interessa
daran, da3 der Bleiaubach flr die Schiffahrt hergerichtet wird. Zur
Zeit ist der Arm die Zufahrt zum Hafen Gustavshurg und fihrt bis
zur Entladestelle der AN, Eine weitere ilegulierung stromaufwirts
wird notwe-dig, wenn oberhalb der MAF., Unternehmen angesiedelt wer-
den, die auf den WasseranschluB angewiesen sind.

2. Hafenplanungen.

a) Umschlagsufer.

Die Frage, auf welcher Liange das Rheinufer vor der Stadt den
Speditions-und Schiffahrtsbetrieben zur Verfiigung zu stellen ist,
ist in den zuriickliegenden Jahren nie klar beantwortet worden.
Bekanntlich wird das Ufer am freien Strom von den Speditions-und
Schiffahrttreibenden gegeniiber den Umschlagsstellen in Hifen be-
vorzugt. Der Umschlag besonders von Teilladungen ist am Stromufer
it viel geringerem Zeitverluat verbunden, als in den Hifen.
¥inschenswert ist daher, da3 am freien Strom moglichst viel Um-
schlagsstellen fiir den Verkehr vom #Vasser auf Bahn oder Strajen~
fahrzeug geschaffen werden.

Das Ufer oberhalb des Fischtorplatzes, das gebdscht angelegt
ist, kommt fiir einen Umschlag nicht in Frage. Bs ist seit Jahr-~
zehnten der Liegeplatz der Rheinbadeanstalten.

Vom Fischtorplatz abwidrts bis zur iilindung 4des Zollhafens be-
sitzt die Stadt ein flr Umschlagszwecke vorziiglich ausgebautes
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Ufer (massive senkrechte Ufermauer). Die Stadtverwaltung hat

bereits auf die Ausnutzung der Uferstrecke vom Fischtorplatz bis
zur alten Stralenbriicke fur den Glterumschlag ver21chtet Dieses
Ufer dient ausschlleBlich dem kersonenverkehr. Bier sind die An-

legestellen der Personenschiffahrt untergebracht. Fir die Uter-

strecke unterhalb der Stralenbriicke mud eine klare Entscheidﬁng

getroffen werden..Ich bln der Ansicht, daB ein Scnlffahrts-und Un-

. schlagsverkehr am Rhninufer das Stddtebild durchaus nioht beeln—

trdchtigt. Ein Rheinufer mit Leben wirkt besser als ein totes Ufer.
Vorausgsetzung ist selbstverstandlich, daa dle Umschlavshallen
schon und saghlich ausgebildet werden. In den heutigen Zeiten der
ot sollte d1e Stadt ein gut ausgebautes Ufer, von welchem allein
die Ufermauer nach Vorkriegspreisen mindestens 2. OOO.-RM/m kostet,
nlcht unaenutzt liegen lassen, Is wird deshalb vorgeschlacen, das
nhelnu?er ab StraBenbriicke stromabwérts dew Speditions-und Um—
schlagsverkehr zur Verfugung zu stellen, Selbstverstindlich gehd-
ren Kohlenumgchlagsbetriebe mit Staubentwicklung hier nicht hin.

In Mainz war bis zu den sriegsjahren ein grofer liangel an
Umschlagsufer., &s mufl erwartet werden und ist zu erhoffen, daB die-
ses Bediirfnis sich wieder einstellt. Da das ausgebaute Ufer zwi-
gchen Straenbriicke und .ollhafeneinfahrt nicht ausreicht, mul
weiteres Umscilagsufer geschaffen werden., Hierzu ist das Ufer der
Inzelheimer Aue zwischen Kaiserbriicke und den Kraftwerken vorge-
sehen. Durch das Vortreiben des Ufers um etwa 14 m,wie schon fri-
her auscefiihrt, 148% sich zwischen Galdnerallee und Rhei - ein Unm-
schlagsufer von solcher Breite zewinne., daf alle flir den Un-
schlagsverkehr erforderlichen Anlagen (Ladestra3e, Ladegleise, La-
gerschuppen) untergebracht werden konnen,

Jneinufer und Hochwasser.

Ganz gleichgiiltig, wie das Rheinufer ausgenutzt wird, es
darf niemals vergessen werden, daB das hochgelegte Ufer zwischen
#interhafen und Kaiserbriicke auch die Aufgabe hat, die tief gele-
gene Altstadt vor Uberflutungen durch Rheinhochwasser zu bewahren.

_Bs ist ein Verdienst des Stadtbaurates Kreyssig,~daﬂ emsbedien

Rusbau des RMeinufers dieses auf eine beinahe hochwasserfreie Lase
gekracht hat. Dem hochsten Rheinhochwasser entspricat ungefih:
die Orerkarit: des 3rcancls  dex Fritharan kranels s -~ten-dauer.. poE

&
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lert gich auf 8C bis 9C m, das sind 8 Scriffsbreiten, Mit 250000 cbm
Anschiittung lassen sich 35000 qm reues Hafengelinde gewinnen. An-
schiittungsmaterial ist vorhanden, Die 35G00 qm bieten Raum filr

neue Lager-und Umsehlagshallen.

neben der Rheinpromenade stehen geblieben ist. Ich habe mich in

allen vorhergehenden Jahren bemiiht, diesen Sockel als letzten Hoch-
wasgerschutz zu erhalten. Ich bin mit meinen Bemihungen nicht immer
durchgedrungen, S0 ist gegen meine Ansicht der Sockel bei der Anla-
gestelle der K6ln-Disseldorfer Rheinschiffahrt-Gesdllschaft auf

groBere Linge beseltigt worden. ¥an bedenke, da3 bei Hochwasserge-
fahr alle die Liicken in dem Sockel der krenelierten lMauer geschlos-

@)Irdustriehafen und Industriegelidnde.

ogk grdder als der Mangéiﬁén‘Umschlagsplétzen Lo sdicr
Mangel an Irndustriegel®nde mit Fasser-und Bahnanschlug. Seit dem

gen werden miissen. Je grdfer und zahlreicher diese Liicken sind, um-
s0 weniger wahrscheinlich ist es, daf die 3SehlieBunz der Liicken und
die Sicherung der Altstadt gegen den Einbruch des lHochwassers ge-
lingt. EBs ist Leichtsinn, wenn man sich damit trostet, dgg'seit

den 80er Jahren ein héchstes Hochwasser in Mainz nicht eingetreten
ist. Der Niederrhein hat vor etwa 15 Jahren ein doenwasser erlebt,
das noch nicht dagewesen war, Ein Gleiches kann sich auch in ¥aingz
ersignen. Bei allen Planungen am Rheinufer muf daher an das Hoen-
wasser gedacht werden. Der Socxel der Mauer léngs der Promenade

ist unter allen Umst®nden zu erhalten oder aber das Ufer durch
Unbau auf die cdhe des Sockels zu bringen.,

¢)Umsghlagshdfen,

Weitere Mogliohkeiten fiir den Umschlagsverkehr lassen sich
noch im Zoll-und Binnenhafen schaffen. Zwischen der Zigaretten-~
fabrik Makedon und der fafeneinfahrt ist, nachdem das alte Sprit-
lager durch Luftangriffe zerstort wurde, Raum vorhanden, ein mehr-
geschossiges lagerhaus zu errichten, Verhandlungen mit Interessen-
ten sind bereits im Gange. :

Dieg ist im Hainzer Zollhafen in seiner gegenwirtigen
Gestalt der einzige Platz, der fiir einen Feubau zur Verfigung steht,
¥eitere Plitze konnen durch eine Umgestaltung des Hafeuns geschaffen
werden. Das Hdafenufer unterhaldb des Getreidespeichers ist noch
nicht ausgebaut. &wischen diesem Ufer und dem gegenilberliezenden
Xohlenumschlagsufer ist eine Hafenbreite von 155 bis 165 m vorhan-
den. So breit braucht ein Hafenbecken filir Umschlagszwecke nicht
zu sein. Die gro3e Wasserfliche hat lediglich Bedeutung als Schutz-
raum bei Hochwasser und Lisgang. Die Stadtverwaltung plant, diesen
Reil des rafens auf das Tiur eiuen Umschlagshafen notwendige Mal zu
verschmilern. Das Ufer zwischen Getreidespeicher und unterem Hafen-~
ende soll etwa 75 m vorgetrieben werden. Die Hafenbreite verschmé-

//

ersten Weltkriez ist in Mainz,abgesehen von FPlanungen, nichtsge-
schehan, um Industriegelidnde zu schaffen. Wenn Unternehmen von
Bedeutung'Gelénde suchten, hat die Stadt niemals ein Anzebot
machen konnen. Um dem liangel abzuhelfen, hesteht der Plan, den
Xombacher FloBhafen zum Industriehafen auszubauen und unterhald
der FloBhafenmindung Industriegelsnde zu schaffen. Der 2 km lange
Fleghafen soll auf der kiombacher Seite durch Anschiittung verschmi-
lert werden. Die Wasserfldche erhilt eine filir die Schiflfahrt an-
gemessgene Breite. Der Bahnanschlu3d mufl zuniichst vom Zollhafen her
durchzefiihrt werden; spdter soll die Bahnbedienung von Uhlerbern
aus crfolgen. Unterhalb der loBhafenmiindunz soll sich das Indu-
striegelande bis an das Rheinufer erstrecken.

Hier stoBen wieder verschiedene Interessen aufeinander.
Das Land, das landwidrts vom Sommerdamm gelegen ist, ist ausge-
zeichnetes Gemiiseland und fiir die Versorgung der Stadt wertvoll.
¥icht ven hesonderem Wert ist das Land zwischen Sommerdamm und
Anein, 2u entscneiden ist, welche Interegsen fiir die Stadt die
wicuntigeren sind, Zunédchst ist an eine industrielle Verwertung
nur des Geldndes zwischen Hochwasserdamm und ihein gedacht. Ob
dexr Bedarf an Iandustrieland jemals iliber den .{ochwasserdamm hinidbere-
greift, ist unbestimmt.

Pir die Unterdbrinmung von Industrien ist auch das Gehiet
zwischen Gustavsburg und Ginsheim im Anschlul an die ¥iAY. beson-
ders geeignet. Der Zghnanschluj bereitef Xeine Schwierigkeiten,
Der iWasseransciluB izt ebenfalls mdglicii, entweder durch Zrweite-~

‘rung des Gustavsburger nafens oder durch Verladeaglagen am Bleiau-

baoh. Im letzten Pall ist auf den Hochwasseradbflu3 besondere Riick-
sicht zu nehmen. '

3eide Industrieszgebiete, Mombach und Gustavsburg, sind (‘in-
stig zur Stadt gelegen. Bei den vorherrschenden Winden aus West
und Nordwest wird lie Wohn-und Gesch&ftssi.adt nicht von den Indu-
strien beldstict, /4
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e) Der nafen Gustavsburg. Am Hafeneingang sind ein paar kleine Umschlagsstellen fir Sand

Der dafen Gustavsbhurg ist seiner Zeit als Kohlenumschlaxs- und Kies vorhanden. Seitens des Tiefbauamtes ist schon die Fra=e
hafen zur Versorgung der Siddeutschen Linder mit Kohle gebaut wor- sepriift worden, ob man die iaaraue-Seite des ilafens in Verbindung
den Zr hat seine Bedeutung verloren in dem Augenblick, als der mit der hochwasserfreien Anschiittung der Maaraue fir industriellen
iiafen Aschaffenburg fertiggestellt war und die siliddeutsche IZphle Umgchlag ausbauen kdnne, dglich ist es. Aber die technischen
nun dber diesen Hafen ging. Gustavsburg mu3 nur einspringen, wenn Schwierigkeiten, vor allem die Sehwierigieiten fir die Fﬂhrung
die Schiffanhrt auf dem Main wegen Hochwasser uad 2isgang gesperrt von Balingleisen nach der Naaraue gprechen gegen eine derartige
igt. Sk Ausnutzung.

Der dafen Gustavsburg ist, nachdem er seinen Verkehr ver- Zinem besonderen Lweck konnte der fostheimer hafen dienst-
leren hatte, von dem ZEigentiimer, der Reichshbahn, sehr vernachlés- bar gemacht werden., Der fiainzer #¥interhafen war als Spqrthafen der-
sigt worden. Die rafenanlagen sind sear verfallen. art mit Badeanstalten, Bootsschuppen, Bootsverleihanstalten und

. i#ie kann der Hafen Gustavshurg verwertet werden ? Der “a- dergl.belezgt, daB er nicht mehr ausreichte. s muften schfp Bade-
fen ist 2ls ausgesprochener Xohlenumschlagshafen gebaut worden. anstalten in dem abgelegenen FloBhafen untergebdracht werdé@; Wenn
D.h. er setzt gich in der Hauptsache aus Hdafenbecken, Kai mit der Sport sich im gleichen Maie wieder belebt und ausbaut w%e e
Umschlagseinricitung und Bisenbahngleisen zusammen. Lagerhallen, dem driege, miisste neben dem Winterhafen ein welterer Sporthafen
Lagerplatze und vor allem Zufahrtsstrafen fehlen, Als Umschlags- seplant werden. Dicser liede sich zweckmdfis auf der laaraue mit
hafer. fiir Spedition und bLagerei xanan der iafen Gustavsburg mit Yinfahrt vom Xostheimer Ilo3hafen unterbringen. Er wirde sich gut
seinen jetzigen Arlagen nicht benutzt werden. Br 148t sicii aber in die Ahsiciten der Stadt, Sportanlagen und Sportpl#tze auf der
zu einem Umsechilagshafen umbzuea. Scuiittet man das liafenbecken 3 lKaaraue arzulegen, einpassen.

zu, 80 erhilt man zwischen den Recken 2 und 4 eine iafenzunge,
die mit lLagernallen, Lufahrtsstralen und Zufanrtgleisca zweck-
miBig ausgestaltet werden kann. Auch das hafenbecken 1 am Fingang
des iafens 188t sich durch Umbau zweckmijizer gestalten. Der
Eafen 4 ist gut und bleibt filir die ansédssigen Firmen eranalten,
ebenso der :dafen 5 als vWerkshafen.

f) Der Zostheimer Flcihafen.

Der Kostheimer Flo3hafen ist seiner Zeit von verschiedenen
deutschen Staaten fiir den Verkenr mit Flo3holz vom &ain zum Rhein
angelegt worden. liit der snaneslisierung des iains, dem Wegfall der
FloBscnleusern an den Wehren und dem 3Bau von Sigewerken an den Ge-
winnungzsstellen des Holzes 1ist der Verkehr mit Flosholz auf ein
unhedeutendes wad herab;esunken, Als liafen flir den Flo3holzver-
kehy ist der snostheimer dafen nicant mehr notwendis. Er dient ~
Jetzt in der .Jauptsache den am Hdafen angzesiedelten Sigewerken als
bagerplatz fiir Holz. RFir diese Zwecke wird man den Hafen auch er-
halten missen, Bine Verwendung dariiber hinaus ist schwierig.

i
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Lk - Die Stadt Mainz liegt linksrheinisch an zwei Relcbs-
straiden, der Reichsstraide 9 Koln—Blnaen-malnz-Jorms und aer

. Reichsstrade 40 Mainz-Alzey. Der Wachteil der helchsstraBe 9

ist, daB sie durch das Stadtgebiet geflihrt werden mub. Y

eine Unleitung um die Stadt steht kein geeigneter StraSenzuP
zur. Verfigung. Die’ StraJje fiihrt von Finthen kommena iber Saar-
strafle, Alicebriicke, Kaiserstraie, Rhelnallee, Rheinstrase nach
Weisenau, -Keine Stralde will gerne den durchgehenden Fernver-
vehr aufrneamen. Die Gro3e Bleiche striubt ‘sich dagegen, weil
sie GeschiftsstraBe sein will. Die Bewohner der .aiserstraie
haben in der zuriickliegenden Zeit stindig Uber die Belsdstigun-—
zen durch den Perrverkehr Xlage gefiihrt; sie haben fiur die
haiserstraBe als Wohnstrade Ruhe gefordert. Die Aawohner der
Rheinstrajle haben wegen der starken srschittierungen durch den
Verkehr um den Bestand ihrer H3user gefurchtet. Im letzten PFall
hdtte durch eine bessere Fahrbahnbefestigung Abhilfe geschaf-
fen werden konnen. s ist selbstverstindlich, daB der Fern-
verkenr das Leben in der Stadt stdrt. Soweit er also nicht die
3tadt selbst aufsuchen will, muB er aus dem Stadtgebiet fern-
gehalien werden,

Den gleichen Weg, den die Fernstrajle 9 nimmt, geht aller
Verkehr, der von Koln oder Worms kommend, den Rhein tiberqueren
und nach Wiesbaden, Frankfurt und Darmstadt will.

Die Reichsstrale 40, die Pariser Stra3e, endigt in lainz.
Der Verkehr

mupl ertweder iiber LansenbeckstraBe - Linsenbergz oder uber

Inre Binfithrung in das Stadtgebiet ist schlecht.

Mathildenterrasse-Alicestrale zur Stadt gefihrt werden.
Rechtsriieinisch liegt Mainz an den ReichsstraBen 40

(Nainz -liochheim -—Frankfurt), 43 (Kastel - Gustavsburg - Riis-
selsneim - Frankfurt) 26 (Kastel - Gustavaburg - Darmstadt),
263 (Késtel - {ieshaden) mit der abzweigenden Reichisstrale 42
(Mainz=Amdneburg - Biebrich - Schierstein - Ridesheim). Aufler-
ordentlich schleciit ist die Durchfithrung der Fernverkehrsstras-
ge durch den alten Ortsteil Kostheim. An der engsten Stelle der

Qrtsdurchfahrt Xonnen sicl: zwei schwere Panrzeuge nicht begegnen,

/!
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Gefshrlich 1st die Einfihrung der rainbricke in den Ort. Die
steile Abfahrt und die rechtiwinklige Eirbiebung hat hiufig Un~
f#lle zur Folge gehabt., Fir die Strailen nmach PFrankfurt und
Darmstadt ist ein weiteres Verkehrshindernis der Schiensniibergang
vei dem Xupferwerk ideddernheim, Line sohienenfreie Areuwzung ist
urbedingt rotwendig. In gleicher Weise ist fiir den Verkehr Nies-
haden - nastel -~ Frankfurt, der durch die 3trale "In der Witz"
zeleitet wird, der Sohieneniibergang an der Wiesbadener Strafle
stérend. Auch hier mu3 die schienenfraie hreuzung erstrebt wer-
deh. _

An IandstrafBen von geringerer Bedeutung sind im Stadt-
gebiet Mainz zu nennen:

Landstraden 1,0rdnung:

Gautor -~ dechtsheinm,

Birger Stralde - Zanlbach - Bretzennein,

Flakkaserne -~ Gonsenheimn,

Hauptbahnhof - Ring - Mombach und liombach - Gonsenleim,
Mombach - Budenhein,

Gonsenreim - Budenheim wnd Gousenheim ~ Fixthen,
Kastel -~ Erbenheimn,

_Gustavsburg - Ginsheim - Bauschheim.

Landstrazen 2.0rdnung}

Alte StraBe nach Hechtsheinm,

Weigsenau - Hechtsheim,

Warienborn - Bretzenheim - Finther Strale,
Binger Schlag - dallstrale
Bischofsheim - Ginsheim,

-Fort Gonsenheim,

Die Landstrajen l.und 2.0rdnunz sind fir die allgemeine
Strajenplanung von keiner besonderen Zedeutung., Wenn die Straler-
zilge des Pernverkehrs verbessert werden, so flihrt dies von selbst
dazu, d23 auch unzweckmiBige Einfiuhrungen der untergeordneten
Straden in Crdnuanz gebracht werden,

In einer Beziehung muj3 die Stadtplanung auf die Reiclhis-
stralen, Landstrajer l.,und 2.0rdnung Riucksicht nehmen. Da Grund-
stiicksausfahrten nach diesen Stralen wegen der Behinderung des
Verkehrs nach Miglichkeit nichi{ zugelassen und sinmiindungen von
QuerstraBen auf ein lindestmal beschrinut werden sollen, miissen
diese Stralen vom Anbau freigehalten werden. Wenn die Rfiume ne-
ben den Hauptveriehrsstralen bebaut werden sollen, so sind Paral-
lelstrajden anzulegen, von dener die Gruwdstiicke zugéngig gemacht
werden.,

//
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2, Stralenplanungen.

Die Nachteile, die die Stralen im Bezirk Mainz aufweisen,
sollen behoben werden teils durch den Neubau von Verkehrswegen,
teils durch Verbesserung der vorhandenen Strafenziige.

I. Autobghnen.

Bisher berilhrt den Raum Mainz nur eine Autobahn, die
Autobahn Frankfurt - Koln, die rechtsrheinisch verlauft. Zur
7eit fehlt noch der Ubergang der Autobahn itber den Main zwi-
schen Florsheim und Eddersheim. Als einziger Anschlu3 an diese
Autobanhn kommt fiir die Stadt Mainz nur die Kreuzung des Wan-
dersmannes mit der Autobahn in Frage. Durch den Wandersmann
ist auch Wiesbaden angeschlossen. Gegenwidrtig muB der Mainzer
iiber Erbenheim und den Wandersmann fahren, wenn er zur Autobsahn
will., Von Meinz wird der Ausbau der Steinermen Strafe als An-
achluB zur Autobahn erstrebt. Ein besonderer Anschluf} der
Steinernen Strafe neben dem AnschlufB der Wandersmann-StraBe ist
nicht m8glich. Abgesehen von den erheblichen Kosten jeder An-
schluBstelle sind zu haufige Anschllsse fir den Betrieb einer
Autobahn unerwiinscht. Die Steinerne Strale mul also zur Wan-
jersmann-StraBe gefiihrt werden. Wunsch der Stadt Mainz war die
Weiterfilhrung der Steinernen Strade bis Delkenheim und Einfih~
rung in die Wandersmann-Stra3e Ostlich Delkenheim., Von der Lan-
desplanung wurde aber verlangt und auch vorgesehen eine Umge-
hungsstraflle von Ginsheim~3ischofsheim iiber den Main nach Hoch-
heim, die dann zusammen mit der Steinernen Strade in maralicher
Richtung zum Wandersmann fiijhrt, Der AnschluB von Mainz an dise
Autobashn ist bei diesem Plan mit einem kleinen Umweg verbunden.

Linksrheinisch ist noch keine Autobahn vorhanden. Ge-
plant ist eine Autobahn Frankfurt - Trier, die siidlich und
westlich an Mainz vorbeifithren soll. Diese Autobahn soll an-
schlie8en an die Autobahn Frankfurt -Ko6ln dort, wo diese zwi-
schen Raunheim und Kelsterbach nach Yorden uber den Main ab-
biegt. Die geplante Autobahn geht ndrdlich Ginsheim und Lau-
benheim iiber den Rhein, gewinnt bei Laubenheim die Rheinhohen,
Pihrt in westlicher Richtung nordlich von Hechtsheim und Mari-
enborn vorbei, biecgt dann nordwestlich ab, geht durch den Raum
zwischen Finthen und Gonsenheim und filhrt dann in westlicher
Richtung weiter nach Heidesheim, Ingelheim. Die Interessen der
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Stadt Mainz an dieser Autobahn werden durch drei Anschlufistel-
len gewahrt. Rechtsrheinisch ist ein AnschluB norddstlich von
Ginsheim vorgesehen. Der AnschlufBpunkt entspricht der Kreuzung
der Autobahn mit der StraBe Mainz-~-Darmstadt, Der Hauptanschlu$
l1inksrheinisch ist die Kreuzung der Autobahn mit der Reichs-
straBe 4C, der Pariser StraBe. Ein dritter AnschluB ist beil
Heidesheim vorgesehen. Der letzte ist notwendig, damit das In-
dustriegebiet von Mainz durch Weiterfilhrung der Rheingllee nach
Budenheim und Heidesheim eine Stras3enverbindung in Richtung
gtromabwirts erhdlt.

Notwendig erscheint mir, daB sich die Stadt Mainz noch um
eine weitere Autobahnverbindung bemitht. Dag die letztgenannte
Agtobahn nach Trier filhrt, ist fiir Mainz von nur geringer Be- ;
deutung. Erwinscht wére, wenn Mainz linksrheinisch durch eine
Autobahn iiber Koblenz-Bonn mit Kdln verbunden wére. Der Haupt-
verkehr, der nach Mainz kommt, liegt auf dieser Strecke. Von
der Autobahn Mainz-Trier abzweigend miuBte eine Autobahn nach
Bonn vorgesehen werden. In Bonn beginnt die Autobahn Bonn-Kodln,

II, ReichsstrafBen.
Die Autobahnen allein geniigen nicht, um den Fernverkehr,

goweit er durch Mainz geht. aus der Stadt fernzuhalten, Notwen-
dig sind hierzu noch Anderungen der ReichsstrafBen.

Linksrheinisch muB die Reichsstrale 9 Worms -~ Mainz - Bin~

gen aus der Stadt herausgenommen werden. Dies soll durch folgen-
de Umgehungsstrade geschehen. Eine neue UmgehungsstraBe soll
siidlich Bodenheim von der Reichsstrafe 9 abzweigen, hier die
Rheinhdhen gewinnen, dann in nordwestlicher Richtung zwischen
Hechtsheim und Maricnborn, bezw. zwischen Marienborn und Zahl-
bach weitergefiihrt werden, wo sie nach Norden abbiegt. Die Um-
gghungsstrase kreuzt dann die Strage Mainz-Finthen, fihrt durch
den Raum Gonsenheim - Mombach und endigt i die Verlingerung der
Rheinallee. Von hier kann mittels einer StfaBenbrﬁcke iiber den
Rhein der &nschlud nach Wiesbaden hcrgestellt werden.

Rechtsrneinisch ist nur auf einer kurzen Streckefeine Ver-
legung der ReichsstraBe 26 (Mainz-Kastel - Darmstadt) durchau-
filhren und ihr Arechinf au die Autobahn PFrankfurt - Trier herzu-
stellen.

//
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Nach der Ausfithrung der geplanten Autobahnen und Umgehun-
gen stehen dem Verkehr die folgenden Wege zur Verfigung:

Worms - Maingz - Bingen.

ReichsstraBe 9, Umgehungsstraie Bodenheim -« Pariser Strafe,
Lutobahn Heidesheim ~ Ingelheim.

Oder, ohne Benutzung der Autobahn:

ReichsstraBe 9, Umgehungsstragie Bodenheim ~ Finther StraBe,
ReichsstraBe 9 nach Finthen - Bingen.

Oder

Reichsstrade 9, UmgehungsstraBe Bodenheim - Verldngerte Rhein-
allee, Verlingerte Rheinallee nach Budenheim und Heidesheim.

Bingen - Mainz - Frankfurt,
Autobahn Frankfurt - Trier.

Bingen - Mainz ~ Darmstadt.
Autobahn Frankfurt - Trier bis Ginsheim, von hier Reichsstrale 26

nach Darmstadt.

Bingen - Mainz -~ Worms.
Autobahn Frankfurt - Trier, ab Pariser Strale Umgehungsstrafe
nach Bogdenheim, dann ReichsstraBe 9.
Oder:
Pinther StraBe UmgehungsstraBe nach Bodenheim, ReichsstraBe 9.
Oder:

Strapge Heidesheim - Busdenheim - Industriegebiet, Umgehungs-

straBe nach Bodenheim, ReichsstraBe 9.

Bingen - Maing - Wiesbaden.

iutobahn - StraBe Heidesheim - Industriegebiet, lNeue Rheinbriicke.,
Oder Finther Strale - UmgehungsstraBe - Neue Rheinbriicke.

¥orms - Mainz - Wiesbaden.

ReichsstraBe 9, UmgehungsstraBe - Neue itheinbriicke.

Llzey -~ Mainz.,

Der Verkehr wird von Autobahn und UmgehungsstraBe abgefangen und

kann nach allen Richtungen geleitet werden, Der fir Mainz bestimm-

te Verkehr muB durch besondere Stadtstrafien eingefﬁhrf werden.

Prankfurt - Mainz - Wiegbaden.
autobahn Frankfurt - Kdln, Wandersmann - Strafe.

Darmstadt - Mainz - Wiesbaden.

ReichsstraBe 26, Umrehungsstrafe Ginsheim -Hochheim, Wandersmarn-
Strave. //

y
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. Die Ausfithrung der geplanten Autobahnen und Reichsstrafien

it nicht eine Aufgabe der Stadt Mainz. &s waren dies seither

« Aufgaben des Deutschen Reiches. Solange eine Zentralregierung
‘nicht gebildet ist, milsste die Herstellung der Autobahnen und
der ReichsstraBen die Landesregierung iUbernehmen. sufgabe der

Stadt kann nur sein, Anschlﬁsse und ZubringerstraBen herzustellen.

""11I. Ortliche StraBenziige.

Einige Stradenzilige, die den Verkehr zwischen Ortsteilen

von Mainz vermitteln, bediirfen einer Verbesserung.

B

Verbindung Mombach - Gonsenheim.

Die StraBe nach Gonsenheim zweigt 1in Mombach scharf recht-
winklig an der Waggonfabrik ab. Die StraBe wird erheblich
verbessert, wenn sie langs der Alzeyer Bahnstrecke gefihrt
wird, (Zwischen Zwerchallee und TurmstraBe).

-Die Verbindung mit Gonsenheim kann auch noch verbessert werden,
.. wenn die StrafBe, beginnend bei der Turmstrage, nordlich an den

gréﬁgn:Autohallen vorbeigefiihrt wird., Die Verbindung wird kiirzer.
Als weitere Verbindung zwischen Mombach und Gonsenheim i3t

. -der Ausbau,§§§'8tra8enzuges Kreuzstra3e (lionmbach):-Grof8er 3Sand-

Krimm notwendig. Schwierig ist die Einfithrung in- Gonsenheim

wegen der bereits dur chgefithrten Bebauung (Xaserne und .Sied-

wlung).

Weitere Verbesserungen von StrafBen, die dem Verkehr zwischen

,TMainz.qqi'dén Vororten dienen, sind auf der linken Rheinseite

.-nicht notwendig.

_Wshrend auf der linken Rheinseite die StraBenbedirfe unbedeu-

.. tend sind, sind auf der rechten Rheinseite eine Reihe von Ver-

Lr\)

besserungen notwendig.

Verbindung Kastel mit Amoneburg und Biebrich und Wiesbaden.
Bige Straile nach Biebrich wurde bel der Werft Ruthof geschlos-
sen und das StraBengelidnde zum Gebiet der Pionierkaserne ge-

schlagen. Geplant war, unterhalb der Kaiserbriicke eine Ersatz-
strage zwischen der Wiesbadener LandstraBe und der Biebricher
StraBe anzulegen., Die StraBe ist durch den Krieg noch nicht
gur Ausfilhrung gekommen. Die Notwendigksit zur SchlieBung der
alten Biebricher Stra8e ist in Wegfall gekommen. Die Wieder-
¢ffnung der Strafe muB jetzt betrieben werden.

Bin bvesonderes Verkehishindernis ist der schienengleiche Uber--
gang an der Wiestalener StraBe. Uver diesen geht der Verkehr,

//
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_der von Frankfurt und Darmstadt kommt und naeh Wiesbaden will,
Zur Ceit geht der Verkehr durch die Strafie nIn der Wite". Efno
Umgehungsstrade nordéstlich von Kastel zwisohen Hochheimer Strale
und Erbenheimer Strade soll diesen Verkehr aufnehmen., Diesg Um-
gehungsstrafe soll ihre Fortsetzung ldngs der Stral3enbahn nach
Wiesbaden finden. Eine StraBenabzweigung kann iiver die Bshnlinie
Kastel-Biebrich die Verbindung mit Bicbrich herstellen, Die Um-
gehungsstrae von Kastel muB einec gute Verbindung mit der Strase
genbfiicke Kostheim-Gustavsburg erhalten.

3, Ortsdurchfahrt in Mainz-Kogtheinm. .
Schwierig ist die Beseitigung der engen Ortsdutchfahrt in Kost-
neim und des schlechten, rechtwinkligen Anschlusses an die Kost-

-

heimer Stralenbriicke, wenn man die vorhandene Ortsbebaunung er-
halten will. 4ls auzsweg ist schon der Einbahnverkehr vorgeschla-
gen worden. Der Verkehr zur Briicke solle die Kostheimer Land-
stra3e benutzen, der Verkehr von der Briicke golle zur Hoechhelmer
StraBe gefihrt werden. Man hat bisher von diescr Regelung Ab-
stand genommen, weil durch sie die Kostheimer Bauern gezwungen
wirden, auBerordentliche Umwege bei der Rileckkehr von ihren Fele-
dern in den Ort zu machen.
Eine Ausschaltung der Ortsdurchfahrt ist dureh die Ausfihrung
einer UmgehungsstraBe Uber die Mearaue moglich, Die ncue Strage
fiihrt von decr Rheinbriicke zwischen Industrienof und Bahnanlagen
iiber den FloBhafen zur Maaraue, dann dem PFlofhafen entlang und
weiter mit einer ncuen Briicke iber den Main, verl#duft in Gugtavs-
burg entlang der Bahn und schlieB8t an die Umgechungsstrafle
Gustavsburg - Rilsselsheim an. Durch die zwei Britcken iber Mein
und Floghafen ist die StreBenanlage ziemlich kostspielig. Es
erscheint fraglich, ob die Stadt eine solche Strajenanlage, die
eine stddtische Anlage ist, finanzieren kann,

4. Schiegneniibergang am Kupferwerk Heddernheim.
Die Strale Gustavsburg—Bischofsheim—Darmstadt wird bei dem
Kupferwerk Heddernheim schienengleich iiber die Bahnlinle Gustavs-
burg - Bischofsheim gefihrt. Diese Schienenkreuzung muf unbe-
dingt beseifigt werden. Dies ist ohne besondere Sochwierigkeiten
méglich durch eine Strageniiberfihrung, die zweckmiBig neben der
iberfithrung der Umgehungsbahn uber die Bannlinie Gustavsburg-
Bigchofsheim gelegt wird. Diese StraBeniberfithrung kann gebaut
werden, gleichgultig ob die UmgehungsstraBe Uber die laaraue
ausgefithrt wird. //
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5. UmgehungsstraBe in Gustavsburg.
7Zur Zeit fihrt die Durmstidter—LandstraBe durch den Ort.Gustavs-—
burg. Die gerade Flhrung der StraBe verleitet den Kraftfahrer zu
groBerer Geschwindigkeit. Die Folge gind hdufige Unfédlle von Fer-
sonen, besonders Kindern, die die Strade iiberqueren., Die Umgehung
von Gustavsburg wird durch die vorhin genannte StraBe iiber die
Maaraue erreicht.

6, Umgehungsstrafe in Bischofsheim.

Nachdem die scharfe S-Kurve mitten im Ort von Bischofsheim schon

vor Jahren beseitigt wurde, ist das Bedlrfnis einer Umgehungs-

strafe um Bischofsheim nichi dringend. Wiinschenswert ist sie aber

wegen der Sicherheit des Verkehrs auf der alten Stra3e, die mitten

durch den Ort fihrt. Eine Verlegung der 3trafBe nach Darmstadt sid-

westlich um Bischofsheim ist ohns Schwierigkeiten moglich. |
7. Yerbindung Gustavsburg-Ginsheim.

Gelsinde, das sich fiir Industrieansiedlung eignet, liegt zwischen
Gus tavsburg und Ginsaeim siidlich der MAN. Zur ErschliefBung diéses
Gebletes ist ein StrafBenzug notwendig, der den Hafenbecken 4 und 5 ¥
entlang'fﬁhrt -die StraBe ist schon vorhanden- dann im Zug des Hoch-
wasserdammes nach Ginsheim weitergeht. Der Damm mu3 fur Straj3en-
zwecke verbreitert und begradigt werden.

IV. Stra3enverinderungen oder Verbesserungen im bebauten Stadtgeblet.

Die Grundlage des StadtstraBennetzes ist das Viereck Lud-
wigstrale, SchillerstraBe,; Grofe Bleiche, Schusterstra3e. Diese
Strafen sind als Geschéftsstralden mit lebhaftem Verkehr auszubauen
und den Normen der Kraftfahrzeugepnzupassen. Begonders die Schuster-
gasse erfordert Begradigungen und die Verbreiterung der Engstellen.
In der SchillerstraBe macht die Engstelle bel FProviantamt und Schon-
borner-Hof besondere Schwierigkeiten, Die Ludwigstrale hatte den
Fehler, dafl wegen ungenugender Fahrbahnbreite ein Stra3enbahnwagen
an einem Lastkraiiwagen nicht vorbeifahren konnte. Solange die Tud-
wigstraBe nicht zerstdrt war, war die Absicht, die Fahrbahn auf
Kosten der PuBsteige geringflegig zu verbreitern. Heute ist die Mog-
lichkeit gegeben, der Ludwigstrase neue Abmessungen zu geben.

Durch das StraBenviereck fithren 2 DiagnnalstiaBen, die be-
gonderer Beachtung bediirfen, weil sie einen lebhaften Verkehr auf-
weisen. Es sind dies die Emmeransstrafe sls Verbindung der Gau-
straBe mit der StraBenbriicke und der Stra3enzug Umbach, Steingasse,
Pfandhausgasse, StadthausstraBe, der Bahnhof mit Dom verbindet.
Beide Stralenzilge, besorders die EmmeransstraSRe, brauchen Verbec-
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gerungen, die ohne besondere Schwierigkeiten durchfilhrbar sind.

Eine StraBenplanung innerhalb des Vierecks ist noch zu
nennen, die wiinschenswert und bereits seit Jahrzehnten geplant
ist. &3 ist dies die Verbindung der LotharstraBé mit der Stadt-
hausstra3e und dadurch die Verbindung des Neubrununenplatzesimit
der Schusterstraile.

Weitere StraiBendnderungen sind in dem Strafenviereck aus
Grinden des StraBenverkehrs nicht notwendig. Stiddtebauliche Griin-
de konnen selbstverstidndlich dazu zwingen, da3 die eine oder an-
dere Gassc aufgehoben oder ein Baublock anders gestaltet werden
muld. Beachtet werden muB bei dem Aufbau von Mainz, daB in der
Stadt, die arm an Pldtzen gewesen ist, dem Pahrzeugverkehr Park-
moglichkeiten gegeben werden.

Von den vier Ecken des Straldenviereckes fithren zum Rand
des Bebauungsgebiectes die folgenden wichtigen StraBengilige:

1, Hofchen - Fischtor, 2. Hbofchen - Augustiner Strafe ~Neutor-
straflie. 3. Schillerpls#z - Gautor, 4. Minsterplatz - Bahnhof,

5. BauhofstraBe - Hindenburgplatz, 6. Bauhofstralde ~StraBenbriicke.
Notwendige Stra3enverbesserungen zwischen Hofchenund Pischtor
sind mdglich. In der Augustiner StraBe sind nur éinzelne Verbes-
serungen mdglich; im Ubrigen wird man die enge StraBe beibchalten
missern. Der Ausbau der Gaugasse wird Schwierigkeiten verursachen,
wenn das noch Bestehende crhalten bleiben soll., Wilnschenswert
ware, wenn mit der Anderung der Gaugasse eine Verminderung der
Steigung erreicht werden kinnte. ¥ :

Der Sudbahnhof macht zwei Stralenverbindungen zur Innen-
stadt notwendig. Hauptzugang ist JakobsbergerstraBe~-HolzhofstraBe;
dieser Stralenzug weist zeitweise erheblichen Verkehr auf und darf
nicht vernachlassigt werden. Die zweite StraBenverbindung ist als
glatter 3tra3enzug noch nicht vorhanden und miisste geschaffen wer-
den; es ist dies die Verbindung Schillerplatz iiber Zallplatz zum
Siidbahnhof.

Die HindenburgstraBe endigt zur Zeit am Goetheplatz. Nach-
dem die Alicekaserne nicht mehr fiilr militarische Zwecke in An-
spruch genommen wird, besteht die Moglichkeit, die geschlossene
Moltkestral3e wieder zu 0ffnen und so die Verbindung zum Bismarck-
platz wiederherzustellen.

Die Stadt Mainz hat, ausgehend von der Altstadt, nur einen
StraBenzug, der parallel zum Rhein stromabwirts fiuhrt. Es ist dies

//
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die RheinstraBe - Rheinallce. Eine Entlastung flir die Rheinallece
kann die Wallaustrale bringen. Als eine weltere Entlastung halte
ich die Wiederherstellung der Stralenverbindung Taunusstrafe-
GaBnerallee filir notwendig. Hierzu ist diec Uberbrickung der Zoll-
hafeneinfahrt erforderlich.

Su dem die Neustadt umschlie3enden Ring ist nichts Beson-
deres zu erwdhnen. Er findet seine Portsetzung in dem StraBenzug
Lingsenberg - Langenbeckstrale - Philippsschanze - Goldgrube -
Jtiftswingert - GottelmannstraRe. Eine zweite Ringstrafe kann mit
dem geplanten Durchbruch durch das Gebiet Kupferberg am Augustus-
turm geschaffen werden. Aliceberg - Durchbruch - AugustusstrafBe -
Robert-Koch-Stra3e - Am Port Elisabeth - Ritterstrafle - Steig bezw.
Rosengarten.

Bei dieser Gelegenheit ist noch eine Anregung anzufiihren,
fir eine bessere Verbindung der Leumannstrafe mit dem Schillerplatz.
Piir notwendig halte ich diesc Verbindung nicht. Das Hindernis der
Zitadelle wird meistens stark Uberschitzt. Z.B. macht der Umweg
tiber Drususwall - Gaustra3e nur 200 m aus, Moglich ist dic Stras-
senverbindung. Sie miisste von der WindmilhlenstraBe ausgehen, den
Windmithlenberg durchschneidend, iiber die Goldene-Luft-Gasse zum
Ballplatz fihren.

Eine Stralenverbesserung mul noch genannt werden, die un-
bedingt notwendig ist. Die NeutorstraBe schlieft unter d:or Eisen-
bahniiberfihrung mit einer scharfen uniibersichtlichen XKurve an die
Weisenauer Strale an. Als Verbesserung wird vorgeschlagen, eine
weitere Offnung im Bahnkdrper oberhalb der alten Uberfithrung. Pir
den Verkehr nach Weisenau wiirde dann die alte Unterfithrung, fir den
Verkehr von Weisenau dies neuve Unterfilhrung zur Verfiigung stehen,

In Kostheim ist c¢ine Verlegung der BruchstraBe notwendig.
Die BruchstraBe schneidet die Anlagen der Zellstoffabrik Waldhof
in zwei Teile, Tierdurch ist der Betrieb und die Kontrolle dar Fa-
brik sehr erschwert. Einc Aufhebung der StraBle ist nicht mdglich,
da dann zwischen Bahn und Main jede Verbindung zwischen Kostheinm
und dem mainaufwiarts gelegencen Gebict fehlen wiirde, Es ist die Ver-
legung der BruchstraBe ldngs des BahnkOrpers vorgesehen;:die a}tq
BruchstraBe soll FabrikstraBe der Zellstoff Waldhof werden. !

//
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D, Bricken,
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Im Mainzer Stadtgebiet lagen seither drei Rheinbriicken,
zwel Eisenbahnbriicken und die StraBenbriicke.

Die Wiederherstellung der Eisenbahnbriicken an den alten
Stellen dlirfte selbstverstindlich sein., Die Bahnanlagen auf beiden
Ufern des Rheins zwingen zu der Wiederherstellung. Wiinschenswert
wédre, da die in ihren Formen unschéne obere Eisenbshnbriicke durch
eine gefédlligere Konstruktion ersetzt wird.

Die Wiederherstellung der StraBenbriicke an der alten Stel-
le ist besohlossen; die Vorarbeiten diirften im Gange sein. tUber
eine etwaige Verlegung der Briicke braucht daher nicht mehr gespro-
chen zu werden. Entscheidend flir den Aufbau der Briicke an der alten
Stelle diirfte die Kostenfrage gewesen sein. Die Werte, die noch von
der alten Briicke vorhanden sind, miissen ausgenutzt werden.

Die Gegner der alten StraBenbriicke fithren an, dag die
Briicke das Stadtbild, gesehen von der rechten Rheinseite, in zwei
Teile zerreife. Stehe man unterhalb der Bricke, so sei einem der
Blick auf den Stadtteil oberhalb der Briicke genommen und umgekehrt,
Das Stadtbild Stadthalle~Zeughaus-Deutsches Haus-Kurflirstliches
SchloB werde gewinnen, wenn die Briicke nicht vorhanden wiare.

Da3 das Stadtbild besser wdre, wenn die Briicke mit ihren
Rampen nicht der Stadt vorgelagert wére, steht auBer Frage.

Die Stadtansicht wird beeintrichtigt durch die Hohe der
Briicke, Diese ist durch die Schiffahrt vorgeschrieben. Fir eine un-
behinderte Schiffahrt sind BriickenSffnungen von etwa 9,50 m lichter
Hohe Uber den hdchsten schiffbaren Wasserstand, d.i. 6,75 m am Main
zer Pegel, notwendig. Mit der Konstruktionshohe der Briicke erreicht
die Cberkante der Fahrbahn eine Hohe von 18 bis 19 m am Mainzer Pe-
gel; das ist eine Hohe, die ungefshr 2 bis 2¥2 Geschossen der Hiuser
an den UferstraBen entspricht. Der Blick kann noch weiter behindert

werden durch Konstruktionsteile, die sich iiber der Fahrbshn befin-
den.

An dieser Briickenhthe 148t sich nichts eingparen. Daj3
die in den Jahren 1945 und 1946 angelegten Behelfsbriicken glinstiger
wirken, hat seinen Grund darin, daB sie zu niedrig angelegt und
daher furdie Schiffahrt auf die Dauer unbrauchbar sind.

//
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Wenn also- die ‘Briitke unvermeidlich ist, so ist es Aufgabe
des Brickenbauers, gemcinsam mit dem Architekten das Bauwerk so
zZu gestalten,'aés”es in das Stadtbild passt. Von der alten Stras-
senbriicke kann man sagen; da3 sie vorziiglich gestaltet war und sich
in das Stadtbild gut einfiligte. Berechtigte Einwinde gegen ihre Wie-
derherstallung konnen meines Erachtens nicht erhoben werden.

Die Lage der alten Briicke mu3 fiir den Stadtverkehr als
zweckmédf3ig béezeichnet werden, Das gilt selbstverstindlich nicht fir
den Fernverkehr. Eine Verschiebung der StraBenbriicke stromabwdrts
an das Kaisertor oder an den Feldbergplatz entspricht nicht den
Bedirfnissen der Stadt., Man darf nicht vergessen, dafl es Aufgabe
der Briicke ist, Stadtteile zu verbinden. Die rechtsrheinischen

Vororte gehdoren zu Mainz und miissen mdglichst eng an Mainz ange-
schlossen werden. Hierzu gehdrt eine Bricke, die mit mdglichst
wenig Umwegen den Stadtkern von Mainz mit dem von Kastel verbindet.
BEs wird jetzt schon gentigend geklagt von denen, die zum Bahnhof
Kastel wollen und den@mweg ilber die Behelfsbriicke am Kaisertor
machen miissen. Der Eihwand, daf fir den Kraftwagen der Umweg keine
Rolle spielt, hat keine Berechtigung. Es muB auch auf die Nicht-
Kraftfahrer Riicksicht genommen werden.

Selbst wenn fir den Fernverkehr StraB3en mit Brioken auBier
halb der Stadt angelegt sind, muf fur den Stadtverkehr eine Briicke
bleiben, die die rechtsrheinischen Stadtteile auf kiirzestem Wege
mit Mainz verbindet.

Der Umfang der Zerstdrungen in Mainz erlaubt jetzt auch,
Briicken und Briickenrampen an anddren Stellen zu errichten. Es darf
aber nicht auBer Acht gelassen werden, wer die Kosten einer Briicke
zu tragen hat. Unter der Voraussetzung, daB die rechtsrheinischen
Vororte zu Mainz zuriickkehren, bleibt jeder Bau einer neuen Stras-
genbriicke, die nur dem Ianenstadtverkehr dient, in dem Raume ober-
halb der Kaiserbriicke eine reine Angelegenheit der Stadt Mainz.

Fir diesc Briicken hat die Stadt Wiesbaden kein Interesse. Dies be-
ginnt erst in dem Raim wuterhald Amdneburg.

Am Kaisertor ist heute auch die Anlage einer endgiltigen
StraBenbriicke technisch mdglich. Es wird aber eine Umgestaltung der
Straden in weitei Unfang notwendig. Die Rampe, die den Verkehr in
die KaiserstraBe abgibt, wiirde sich bis zur Christuskirche er-
gtrecken. Von der Bheinallee miissten zu dem Rampenfuf Zubringer-
strafen angelegt werden, oder es milssten besondere Rampen zu der

//
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Bricke hinaufgefihrt werden. Der Gesamtraum zwischen Christuskirche

und Rhein miisste umgestaltet werden.

Die gleiche Moglichkeit wie am Kaisertor ist am Feldberg-
platz gegeben. Hdier ist die Lage etwas einfacher. Die Briickenrampe
konnte an der Rheinallee anschliessen, die der Zubringer fir die
Rheinbriicke wére.

Veiter unterhaldb bis zur Kaiserbdriicke gibdt es keine Mdg-
lichkeiten fir eine Briicke, weil der Zollhafen dazwischen liegt.
Die Kaiserbriicke und das Gebiet unterhalb muf ala zu abgelegen
fur einen Innenstadtverkehr bezeichnet werden, Hier kommen nur
Bricken fir den Fernverkehr in Frage.

Fiir die geplanten Autobahnen und FernverkehrsstraSen wer-
den,wie vorhin ausgefithrt wurde, zwei Rheinbriicken notwendig. Die
Briicke der Autobahn soll ndrdlich Ginsheim und Laubenheim zu lie-
gen kommen, die der UmgehungsstrafBe westlich liombach und Schier-
stein. Die Ausfiihrung dieser Briicken ist Aufgabe des Reiches oder
des Landes, welches aueh die Autobahn bezw, die UmgehungsstrafBe
anzulegen hat.

Beziiglich der Kreuzung der Autobahn mit dem. Rhein zwisclhen
Ginsheim und Laubenheim mdchte ich darauf aufmerksanm machen, daf
von der Leitung der Autobahnen die Frage geprift worden dghtis: @b
man statt der Briicke iber den Rhein nicht einen Tunnel unter der
Rheinsohle durchfilhren soll. Die Frage ist zu Gunsten der Briicke
entachieden worden, Wenn ich mich recht entsinne, fiirchtete man

besondere Sc@wierigkeiten wegen der ungiinstigen Formation des Un-
tergrundes.

Stadtentwisserung.
=gszoemsmsmscommm——

Eine selbstverstindliche Forderung ist, da8 die Aufbaupla-
nung auf die unterirdischen Entwisserungsanlagen Ricksicht nimmt.
Es handelt sich um so kostspielige Anlagen, 4af man an deren Ande-
rung oder Beseitigung nur in Notfdllen herangehen darf, Die Haupt-
sammler des Entwisserungssystems miissen erhalten bleiben. A

Eine {iber den elgentlichen Aufbau hinausgehende Stadter-
weiterung muB auch auf die vorhandene Bntwdsserungsanlage Rticksicht
nehmen. Die Entwisserungsanlagen sind filir einen gewissen Zufluf
dimensioniert; es geht nicht an, den KanHdlen mehr Wasser zuzu-
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schicken, als sie aufnehmen kdnnen.

Die Stadtplanung muB beriicksichtigen, daB die Mainzer
dnlagen zur Reinigung des Kenalwassers eine Erweiterung und Ver-
vesserung erfahren miissen. Linksrheinisech hat Mainz nur eine grob-
mechanische Reinigungsanlage besessen, die immer als "provisorische"
Klaranlage bezeichnet wurde. Das Streben der Rheinstrombauver-
waltung ging vor dem Krieg dahin, die zunehmende Verunreinigung
des Rheins durch die Abwidsser der Stdadte einzuschranken. Verschie-
dene Stadte wurden aufgefordert, biologische Klaranlagen in ihre
Entwdsserung einzuschalten. Mit einer #hnlichen Auflage muf atch
Mainz rechnen. Fir das linksrheinische Mainz muB unterhald der
FloBhafenmiindung eine Klidranlage vorgesehen werden.

Im rechtsrheinischen Mainz ist die Klirung der AbwisSer
noch ungentigender. Stadteigene Kliranlagen sind nicht vorhanden.

Eine Anlage fir Kostheim war zu Beginn des Krieges 'im
Bau, konnte aber nicht fertiggestellt werden. Sie ist auf der
mainaufwdrts gelegenen Spitze der Maaraue gelegen.

Die Abwasser von Kastel und Amdneburg sollen durch die
Biebricher Stra3e bis unterhalb der Kgiserbricke gefihrt werden.
Hier ist die Klaranlage im Vorland zwischen Strafie und Rhein vor-

zugehen.
Besonders dringend ist die Schaffung einer Kanalisation

in den Vororten Bischofsheim und Gustavsburg. Die wenigen Kandle
in diesen Orten sind von zu geringem Querschnitt und infolge-
dessen schon heute derart ilberlastet, daB eine weitere Zufihrung
von Abwassern unmdglich ist. Dieser Zustand verbietet jeden wei-
teren Ausbau der Orte, solange die planmaBige Entwadsserungsanlage
nicht durdhgefithrt ist. Auch hier missen Klaranlagen vorgesehen
werden. Zu prifen ist noch, ob Einzelentwéasserungen i eden  .Ort
oder eine gemeinsame Entwésserung zweckmdBiger sind.

Finer Be-und Entwasserungsaufgabe muB der Bebauungsplan
Rechnung treg n. Der Ertrag der Mombacher Gemiisefelder ist in
grofem MaBe davon.abhéngig, daB den Feldern in trockenen Zeliten
Waséer zugefiihrt und in nassen Zeiten abgenommen wird. Eine Be-
wisserungsanlage fehlt zur Zeit. Es sind wohl in den Entwhsse-
rungsgraben Handschiitzen eingetaut, mittels deren der Eigenttlimer
der anliegenden Felder das Wasser zurickstauen kann. Die Anlage
ist aber ungureichend. Eine besondere BewHsserungs-oder Berie-

selungsanlage ist erwinscht. Die Durchfithrung setzt die Bildung
(%,
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einer Wassergenoesenschéft aller beteiligten Grundbesitzer

voraus.

Versorgungsanlagen.
EEERTTEIS =SSO EEEs

Die Anlagen zur Versorgung der Stadt mit Wasser, Gas
und elektrischer XKraft miissen von der Aufbauplanung in gleicher
Weise beriicksichtigt werden wie die Entwidsserungsanlagen. Die
unterirdisehen Versorgungsleitungen haben die Kriegshandlungen
besser iberstanden wie die Hochbauten., Wenn auch durch Bomben-
treffer in den Strafen die Leitungen an manchen Stellen unter-
brochen waren und such heute noch sind, so kann doch gesagt wer-
den, daB das Versorgungsnetz im GrofBen und Ganzen vorhanden ist.
Diese Versorgungsleitungen stellen solch groBe Werte dar, daB
eine Ricksichtnahme auf sie bei der Planung unbedingt notwendig
ist. Besonders diejenigen StraBenziige, die die Hauptversorgungs-
leitungen tragen, milssen unbedingt erhalten bleiben. Nicht von
Bedeutung ist, wenn eine StraBe aufgehoben wird, in der sich nur
die letzten Enden des Verteilungsnetzes befinden,

Auch bei einer Erweiterungsplanung ist eine Rlcksichtnahme
auf die Versorgungsanlagen geboten. Die Wirtschaftlichkeit und diise
Materialknappheit verlangen, da3 Erweiterungen an solchen Stellen
vorgesehen werden, die ohne besondere Zubringerleitungen mit Gas,
Wasser und Strom versorgt werden kfnnen,

Schlull.

o Bmd= gt

Es wurde versucht zusammenzustellen, welche Verbesserungen
und Erganzungen der Verkehrsanlagen im Gebiet der Stadt Mainz not-
wendig sind. Die Forderungen dss Verkehrs miissen bei der Aufbau-und
Erweiterungsplanung Beriicksichtigung finden. Ob die vorgeschlagenen
Losungen in jedem Einzelfall die zweckmédssigsten sind, mag dahinge-~
gtellt bleiben. In vielen Fallen sind verschiedene Ldosungen mdglich.
Gegenvorschlige sind erwiinscht, damit durch Abwidgung aller Moglich-
keiten gegeneinander die beste Losung gefunden wird.

Mainz, den l. Juni 1946,

Danu D a8 '8t Cwn

3
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aus dem "Neuen liainzer Anzeiger" vom 18. Juli 1946

Neue Verkehrsplanungen im S-tadtt;gebief

Vorschlage und Pline zur Neugestaltung des Rheinufer-Geldndes

Biirgermeister Dr:*Dassen. der Dezer-
nent fur Bauwesen, hat'#m Auftrage der
Stadt Mainz eine Denkschrift iiber kiinftize
Verkehrswege im Stadtgebict ausgearbeitet,
die als eine Zusammenfassung friuherer
Vorschldge uns als vorbereitende Unter-
lage tiir die Stadiplanung gelten kann, Erst
nach Beendigung der Raumnlanung kann
die Stadtplanung beginnen. Dnbei miissen
atch dite Forderungen des Verkechrs bei der
Aufbau- und Erweiterungsplanung ihre Be-
riicksichtigung finden.

Wir geben im folgenden einen zusam-
menfassenden Auszug aus dem Bericht von
Dr. Dassen, der die notwendigen Verbesse-
rungen und Erginzungen der Verkehrsan-
lagen im Gebiet der Stadt Mainz in Vor-
schlag bringt und zur Diskussion stellt.
Gegenvorschlige sind crwiinscht, damit
durch Abwigung aller Moglichkeiten die
beste Losung gefunden werden kann.

Planungen der Eisenbahn

Die Pline einer Erweiterung der Gleis-
anlagen im Hauptbahnhof werden weiter
verfolgt, so vor allem die Durchfithrung des
Wi esbadener Gleises, Auch der Giiterbahn-
hof soll vergroBert und als Ersatz fiir Bi-
schofecheim aus verkehrstechnischen Griln-
den zwischen Mombach und Uhlerborn
lings der Bahnstrecke ein neuer Hafen-
bahnhof geschaffen werden. Die Lokomo-
tiv-Werkstdtten, die jetzt beengt unterge-
bracht sind, sollen vergroBert werden. Eine
Méglichkeit zur Unterbringung neuer Werk-
stdtten ist beim Bahnhot Mainz-Mombach
gegeben. Fiir die Verwertung der Autohal-
len am GroBen “Sand ist die Herstellung
eines Gleisanschlusses erwiinscht, der auch
technisch leicht durchzufiihren ist. Auch
die rechtsrheinischen Vororte sind in die
Gesamtplanung der Eisenbahn mit einbe-
zogen,

Verinderungen des Uferbildes
Von er Rheinstrombauverwaltung ist

i die Vertiefung des Rheins auf der Strecke

St. Goar-Mannheim auf 2,5 Meter Fahe-
wasserticic geplant. Diese Vertiefung, die

hereits in Ausfiihrung begriffen ist, hat fur |

Mainz den Vorteil, da der Hochwasser-
querschnitt des Rheins in der Breite etwas
eingeengt werden kann. Auf der
Strecke von der Zollhafenmindung bis zum
FloBhafen kann das Ufer rund vierzehn

Meter in den Strom vorgetriecben'

werden. Es verbreitert sich also. das Vor-
land der Ingelheimer Aue um vierzechn Me-
ter und erhilt dadurch eine Breite, die die
Ausnutzung des Vorlandes fiir Umschlag-
zwecke erlaubt. Dies ist fiir Mainz heson-
ders wichtig, weil es an freiem Umschlags-
ufer hier am Rheinstrom mangelit.

Kommen wieder Lagerhalien?

Von den- Speditions- und Schiffahrtstrei-

benden wird das Ufer am freien Strom ge-
geniiber den Umschlagstellen in Héfen be-
vorzugt, da der Umschlag am Ufer mit
viel geringerem Zeitverlust verbunden ist
als der Hafenumschlag. Mainz hat in fri-
heren Jahren den Fehler begangen, dafl an

m ausgebauten Ufer lings der Stadt alle

Umschlagshallen beseitigt wurden, ochne daB
vorher an anderer Sielle Ersatz gaschaffen
wurde.

Das Ufer oberhalb des Fischtorplatzes,
das geboscht angelegt ist, kommt {iir einen
Umschlag nicht in Frage. Es ist seit Jahr-
zehnten der Liegeplatz der Rheinbadean-
stalten, die auch in Zukunft hier wieder
ihren Platz finden sollen.

Vom Fischtorplatz abwarts his zur Min-
dung des Zollhafens besitzt die Stadt ein
fir Umschiagzwecke wvorziiglich ausgebau-
tes Ufer., eine massive senkrechte Ufer-
mauer, Die Uferstrecke vom Fischtorplatz
bis zur alten StraBenbriicke dient aus-
schlieBlich dem Personenverkehr. Hier sind
die Anlegestellen der Personenschiffahrt
untergebracht.

Was die Strecke unterhalb der aBen-
bricke betrifft, so ist Biirgermeister Df.
Dassen der Ansicht, daB ein Schiffahrts-
und Umschlagsverkehr am Rheinufer dss
Stadtebild durechaus nicht heeintrichtigt.
Ein Rheinufer mit Teben wirkt besser als
ein tntes Ufer. Voraussetzung ist selbstver-
standlich, daB die Umschlagshallen schon
und sachlich ausgebildet werden. In den
heutigen Zeiten der Not sollte die Stadt
ein gut ausgebautes Ufer, von welchem
allein die Ufermauer nach Vorkriegspreisen
mindestens zweitausend Mark je Meter
kostet, nicht ungenutzt liegen lassen. Es
wird deshalb von Dr. Dassen vorgeschlagen,
das Rheinufer von der StraBenbriicke ab-
wiirts dem Speditions- und Umschlagsver-
kehr zur Verfilgung zu stellen. Kohlenum-
schlagsbetriebe mit Staubentwicklung sol-
len jedoch hier keinen Platz finden.

Als weitere Umschlagspldtze ist dag Ufer
der Ingelheimer Aue zwischen Kaiserbriicke
und den Kraftwerken vorgeschen. Durch
das Vortre:ben des Ufers 140t sich zwi-
schen Gafiner-Allee und Rhein ein Um-
schlagsufer von solcher Breite gewinnen,
daB alle filr den Umschlagsverkehr erfor-
deslichen Anlagen wie LadestraBe, Lade-
gleise und Lagerschuppen, untergebracht
werden konnen.

(Ein weiterer Bericht folgt)
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aus dem "Neuen Mainzer Anzeiger" vom 20. Juli 1946

" Neue Strassen, neues Leben

Wir setzen nachfolgend unseren
Bericht liber die Verkehrsplanun-
gen im Mainzeyr Stadtgebiet fort:
Rheinufer und Hochwasser

Das hochgelegte Ufer zwischen Winter-
hafen und Kaiserbriicke hat die Aufgabe,
die tiefgelegene Altstadt vor Ueberflutungen
durch das Rheinhochwasser zu schiitzen. Es
ist ein Verdienst des Stadtbaurats Krey -
‘Big, dal er bei dem Ausbau des Rhein-

| ufers dieses auf eine beinahe hochwasser-

freie Lage  gebracht hat. Dem stirksten
Rheinhochwasser entspricht ungefiahr . die
Oberkante des Sockels der fritheren Mauer,
der neben der Rheinpromenade stchen ge-
blieben ist. Dieser Sockel mul als letz-
terHochwasserschutz erhalten blei-
ben. Gegen die Ansicht von Facnleuten ist
jedoch der Sockel bei der Anlegestelle der
Koln-Diisseldorfer Rheinschiffahrts-Gesell-
schaft auf grofere Linge beseitigt worden.
Obwohl seit den achtziger Jahren Hoch-
wasserkatastrophen in: Mainz nicht  mehr
eingetretea sind. muf3 diese Gefahr bei allen
Planungen am Rheiaufer in Rechnung ge-
stellt werden. Der Sockel der Mauer mul
daher unter allen Umstanden erhalten blei.
ben oder. aber das Ufer muf3 durch Umbau
auf die Hohe des Sockels gebracht werden.

Umgestaltung des Hafens

Zwischen der fritheren Zigarettenfabrik
Makedon und der Hafeneinfahrt ist Raum
fir ein mehrgeschossiges Lagerhaus vor-
handen. Verhandlungen —mit Interessenten
sind iber diese Frage bereits im Gange.
Weitere Pldtze koénnen durch eine Um-
gestaltung des Hafens geschaffen werden,
indem das Ufer zwischen Getreidespeicher
und unterem Hafenende um 75 Meter vor-
getrieben wird. Mit 250 000 cbm Anschiit-
tung, woflir das Material vorhanden ist, las-

sen sich 35000 gqm neues Hafcngelande
schaffen.

Bedeutsame Strafienplanungen

i

Die Stadt Mainz liegt lihksrheinisch an
zwel ReichsstraBen, der Reichsstrafie 9
(Koln—Bingen—Mainz—Worms) und der
Reichsstrafie 40 (Mainz—Alzey). Die Reichs.
strafe 9 muf durch das Stadtgebiet gefiihrt

" werden, die ReichsstraBe 40, Pariser Strage,

endigt in Mainz. AuBerdem umfaBt das
Stadtgebiet eine Reihe von Landstrafien
erstex: und zweiter Ordnung, dic fiir die all-
gemeine StraBenplanung von keiner beson-
deren Bedeutung sind. Die Nachteile, die die
Strafien im Bezirk Mainz aufweisen, sollen
behoben werden teils durch den Neubau von
Verkehrswegen, teils durch Verbesserung
der vorhandenen Strafenziige. STt

StraBen innerhalb der Sfadt

Die Grundlage des StadtstraBien-Netzes
1st - das Viereck Ludwigstrafie, Schiller-
strafie, Grofie Bleiche, Schusterstraie. Diese
SiraBen sind als G:schaftsstraBen mit leb-
haftem Verkehr auszubauen und den Gro
fenaaordnungen der Kraftfahrzelige anzu-
passen. Besonders die Schusterstraiie erfor-
dert Begradigungen und die Verbreiterung
der Engstellen. In der SchillerstraBe macht
die Engstelle bei Proviantamt und Schon-
borner Hof besondere Schwierigkeiten. Die
Ludwigstrae hatte den Fehler, daf wegen
ungenugender Breite der Fahrbahn cin
Straflenbahnwagen nicht an einem Last-
kraftwagea vorbeifchren konnte. Solange
die LudwigsiraBe nicht zerstort war, bestand
die Absicht, die Fahrbahn auf Kosten der
Gehsteige geringfiigig zu verbreitern, Heute
ist die .Moglichkeit gegeben, der Ludwig-
stirafie tigue Abmessungen zu geben.

R

Durch das Stadtviereck fiinren zwei Dia-
gonalstraBen, die einen lebhaften Verkehr
aufweisen: die Emmeransstrafe als Verbin-
dung der GaustraBe mit der StraBenbriicke
und der Strafienzug Umbach, Steingasse,
Pfandlhausstraie, Stadthausstrafie, der den
Bahnhof mit dem Dom verbindet. Beide
StraBenziige brauchen Verbesserungen, die
ohne Schwierigkeiten durchzufithren sind.
Wiinschenswert und bereits seit Jahrzehn-
ten gepiant ist die Verbindung der Lothar.
strafle mit der StadthausstraBe, um so eine
leichte. Verbindung zwischen Neubrunnen-
platz und SchusterstrafSe herzustellen.

Die Briicken bei Mainz

Die zerstorten Briicken von Mainz, zwei
Eisenbahn- und eine StraBenbriicke, sollen
an der alten Stelle wieder errichtet werden.
Mafigesbend dafiir war die Kostenfrage. Die
Werte, die noch von den alten Briicken vor-
handen sind, miissen ausgenutzt werden.
Die Lage der Strafienbriicke mufB fiir den
Stadtverkehr als zweckmifiig beze:chnet
werden, sie wurde jhrer Aufgabe, Stadtteile
auf dem kiirzesten Wege zu verbinden, ge-
recht. Sie verband mit wenig Umwegen den
Stadtkern mit dem von Kastel. Es wird
ietzt schon geniigend geklagt von denen. die
zum Bahnhof Kastel wollen und den Um-
weg iiber die Briicke am Kaisertor machen
miissen. Die Briicke ist als Behelfsbriicke
gedacht und gevaut. Fiir die Schiffahrt ist
sie auf die Daier unbrauchbar. da sie zu
niedrig angelezt ist.
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4, Bevolkerung von Rheinhessen

Crtsenwesende Beviélkerung am 26.,1,46 Stindi e Be-
~volkerang am

el ot T /’:ﬁpnli(}h weiblich Zusammen 17.V, 1939
“Maing %0 808 41 634 72 442 124 522 +
Worms 19 235 26 477 45 e a7 g
Landkrcise

Alzcy 24 146 ol EENE: B3RS B3 492
Blngen 25,1352 23y 556 58 888 58 610
Meinz L 25 809 62 545 55 45
Worms 17 946 24 347 42 2903 39 027
Reg,-Bezirk

Rhcinhessen W4 2235 193 52¢ 33T T45 386 468

Mainz nach dem heutigcn Gebictsstand, Nach dem damaligen Gebiets-
stand (also cinschlieBlich der rechtsrheinischen Vororte Kastel

mit Ambneburg, KXosthelm, Gustavsburg, Ginshelm, Bischofsheim) hatte
die Stadt Mainz 154 033 Elnwohner.

5, Die Religionszupgchdrieksit der Be-
VOLKkCrung am 26.1.1046

Stedt Mainz ZILendkreis Mainz Reg.-Bezirk Rhein-

‘hesscn
romisch~kath. 43 920 i~ BN 157 028
rrotestantisch 2 SE8 24 916 164 064
sonstige Christen 683 189 2 oaf8
Israeliten 58 e 91
Sonstige 5 423 1 8 30 14 542

»

6. Die Bevblkerung der becnachbarten Landgemcinden

Gemecinde Gemarkungsflsdche Haushal- Einwohnerzahl
ar 1.IV,61946 tungen
ha am 26, Januar 1945
Laubenhelim 709 846 2l 53l
Bodenhelm B - (R4 v PV
Nackenhein TS 817 2 495
Nierstecin 1 221 2k e 5 344
Hechtaheim LE5D b A es
Marienborn 295 273 962
Xl-Tinternheim 552 214 834
Nieder-0Olm 1. 125 858 2 624
Cber-0lm 1 789 632 3 2
Finthen 9 905 1588 4 188
Budcnheim 1 061 s 1305 3 949
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28 ©Pldtzlicher Tod, ungcnau angegcbsne 21 6 27
Ursachen 4
29 Alle iibrigen Todcsursachen
(ohne Totgeburtecn) 181 116 297
zusammen 1 053 531 1 584
:==============§==========

Es betrug in Mainz im Zalcnderjahr 1946 dic Zahl der

EhaschlieBungen 662 oder 8.3 auf 12900 Einwohner
Ecbend .borencn 1276 " g CATy 0 &
estorbenen 1534 ¢ 21.0 i "
Gestorbencn unter
1 Jahr alt Zo e 13.8 % dcr Lebendgcborenchn

Ein Verglcoich dicscr Ergebnisse mit dcn entasprcchendcn Zahlen des
lctzton Vorkricgsjahres 1938 wird dadurch craschwcrt, dass hecute
dic rcohtsrhcinischen Vorsrtec von Mainz mieht mehr zur Stedt Mainz
g:hdrcen, Trotzdem gibt dic Gegentiberstcllung der Vcrhiltniszahlcn
cin gutcs Bild von dor Verdndcrung der BevSlkerungsverhdltingsse
and dsr Verschlcoehterung der Gesundheitsveorhiltnisse als Folge des
Kricges,

Eh sochlicBungen 1938: " 9.7 suf 1500 Einwohncr
1946: 3.3 " " (]

Lcbendgehborene 1938: 1548 ) > Ul
1946 21.9 U U "

Gestorbene 1938; 11.8 " n "
QOB sy oot o | IETERE i

Sauglingssterb- 1938: 7 1 % dcr Lebendgeborencn

LLofkcdt 1946:  13.8 % " ;

Geburteniibcr— 1938: 628

schap 1946: - 8 (Stcrblichkeitsiiberschus)

(iibcr di- Storbo- .

fallc)

Besonders auffallcnd ist d4ic hohc Sterblichkeit (21 o/foo) im Jahrec
1946 gogenibor dem letzton Vookrs ~gsjahr (11.8 9/o0), Infoulgedesscn
gbertrafen im Jahre 1946 die Starb-f£Hlle die Goburtcon, wihrond das
Johr 1938 -in ~ houcs~%*Vichen GeburtenliberschuB hettc.

S
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IT, Dic Lobenshaltung in Mainz und dcron Koston

Warc

Abgabcm:ongc fiir

Normalv.rbrauchcy

Rogg.n-Mischbrot
Hafcrflocken
Tcigwarcn
Tcigwaren
Spcischohnn
Zuokor
Kartoffeln

Rindfl:isch )
sdcr Wurst )

Salzsardcllcn

Salzsardcllcn

Entrahmt: Prisch-
milech

Buttcer

Sparf .tt

Xssc (Limbuzgcer
>d. Hendkdsc)

Keff c-Ersatz
Zigar ttcn
Zigeryr :n
Brikctts

Ges

Hliktr.Strom

im Mdarz 1947
Gramm

(L
250
259
259
229

115 gk
545
207
)
2/8 1 wochentl,

160
210
125

125
4o Stlck
TS
25 kg
27 cbm

45 XWh

Mcngen—
cinhcit

1 kg

1 Ltr,

4]

1 Stileck

n

50 kg
1 obm.

1 XWh

Prcis
in
RM

0.37
0,65
2,93

0,97
134

91,92

2,57

2,20
2012

35 o
3.3
2,28

4,22
1,36
1458

2,90
it
7.45
17
D0

9.38

Bemerkangen

8ondcrzutoilung

u. 3,22

Sonderzutcilung

2o% fottheltig

2n 8St.f.Prau.n

fir ¢inc 5 kipf.
Familic
fiir cinac 5 kopf.
Familic
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%

Aprilg
Mai. .
Juni

Juli
Mugust
Scptombor
Oktober
¥ivemb.r
e ZeEeMbar

April)
fai.

Juni )
Juli
August
September
Ok¥Yober
Novembeor)
Teu=zmber)

1. Licfcrung von elcktrischom Strom
Beginn 1,4.1945

kwst 1946
Januar
Februar
Merz
1 355 225 o
SuBab | e YL i
3 668 T47 a1
4 999 591 August
B 90N " Soptember
6 LS Ak Okt ber
5 29% 199 : Novembor
7 414 419 D:Zembir
38, 165 832
2, DLicferung von Gas,
Beginn 16,1,1946
1546 cbn
Januar. >
¥ bruvar 30 072
Marz 543 3682
Apri Ly
Mai %, | 1 246.913
Jun; 4 = FA5eigdE
et 842 260
August : 7 Dbk
September T 351 NdaT;
Qktober 849 479
Kovemher 820 295
Dezember 922 423
8 636 898
3._Lieferung von Wesser
3eginn 1.4,1945
= 1946
Januar
Februar
Marsz
611 961 e
Mai
Juni
319 415 iuli &
ugus
672 576 Jeptember
229 633 Oktoher
950 998 Ncfember
k5 = Dezenher
¢ FrsSEles

kst

e
797
TBe
516
i di

U A-J VT VT =T U Oy
q
0
N

}
!

-3
RN
(o)
\]
=)

cbm

i

1E€5
270
il

860

648
476
642
585
493
428
457

639
ilsg
866

041

381
407
586
899
630
295
191

> 226

148

1945

Juli
August
Sept.
Okt [ ]
Xov.
Dez,

Febr.
Marz
April
fai

Juni
Jult
August
Jept.
Okt.
Nov.
Dez.

1946

Febr,
MErz
oen ot |
el
Juni
Juli
August
Scpt.
Okt.
Nov,
ez,

1. StraBenbahnverkehr

e -

1V, Verkehr

StAMZ, NL Oppenheim / 11,12 - 83 -

Verkehrs~-Anfnahme am 29.7.1945

Einnahmen

411
139
176
168
156

RM

651,85
257455
606,95
651,75
198, 40
283,00

756

180
193
251
280
G
371
417
394
365
363
340
o

AR o

755,35
784,00
124,60
847,80
468,10
963,50
409,20
AL6ra%
222,85
565,45
629,65
773,60

3 784

Ei

24
i
45
60
78
{0
53
8%
56
47

960,15

Beforderte

Personen

23
463
622
827
802
750

3 489

925
990
270
423
546
845
101
963
894
002
814
624

73“353

ECURIT G QUK U Y, RS U N S

150
656
443
695
137
068

199

867
s &)
657
257
469
601
24
Bo4
vasyl
547
241
2516

.—..-.—:1.-:‘-'%——

2, Kraftverkehr

Fahrkm,

3 797
56 268
64 592
76 385
8o 937
78 984

360 513

Q0 571
91 876
413% 250
175 832
192 715
193 523
210 548
214 053
212 550
21.4 41
203 234
203 283

2 113 109

Verkehrssufnashme am 26.2,1946

nnahmen
RM

981, 00
Q28500
i By S0
682,75
#oGT 25
480,70
890,46
257,54
892,15
W2 524
594’ 64

543

430,68

Beforderte

Personen

i 284 565

274
oo
200
214
855
485
399
195
570
180
362

Fahrkm,

670
5 565
10 oo1
12 -40%
16 374
20 903
20 469
16 837
17 665
16 702
14 919

. 153 508
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3._Der Hefenverichr
4v. dcn Hifor von Mainz (einschl. Jeiscnezu) im Jehre 1946 (sngclomnenc
und abgegangene vchiffe und Giter) Sch = Schiffe

3 "Zem pin” . Gasb a2l Send Stiicl- (it er-
Yionet arilketts IXohlen  Koks - Zement  Bezin .Lommow Jmmea mmw o o e
1946 . Sch. 5 - Sea B Son . Gl f Seh T el T oe c mmw . e
Wwawa > B R SE, e aishet T B Ol O preia s deap She GG . T W mmm
< S ! g s N s :
Februar 5 2938 1 G e - - - - “ e e e e f44855 : & mmm
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April 10 9271 = = iy = Ehine o 1o dakg iy e Le T3y 166928 1 W30 16 m$w
Hed 4 3361 - - - - - ~ '3 1482 1-257 - - =~ - 146831 1 250 2 ww
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Juli 8% 4 IBEe . A v A - - - 4 2570 ,4 2380 ¥ B = .= Zesed '3 9 0 »m.
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2. Stadtthecater

Der Spiclbetrieb het am 7., Scptember 1946 begonnen. Bis Ende
Februsr 1947 haben 1%2 Theatervorstellungen und 1 lforgenver-
anstaltung stettgefundcn, die von 30 097 Personen besucht waren.

Monst

September 1946
Oktober
Novembcr
Dezember 1946
1947
1947

Januar

Februar

1946
1946

zusammens

Zahl der
Vorstel-
lungen

1
i
23 +)
o0
23
21

#3535

7ahl der verkauften XKarten

Abonnements- Kasse-~

karten

256
544
026
280
284
822

2%

0O AN

1

+) einsehl. 1 Morgenverasnstaeltung

3, Konzerte

zusammen:
karten

1 .486 2s iR
2657 4 201

2 649 SIETS
6,718 8-013
2,266 4 550

3 094 4 916
19 870 30 097

Dic Kemmerkonzerte haben sm 18, August 1945, die Orchestcr-
xonzertc am 26, Dczember 1945 begonnen.

1.Konzert-
Relihe
(Sommar 1945)

2.,Konzertreihe
(Winter
1945/46)

3,Xonzcrtreihe
Soamer 1946

4,Konzertreihe
(Winter
1946/47)
bis einschl,
geSunt . Konz,

5.Ramner~Konz,

zugssmmens

Orchester-Konzerte

7ahl Abonnc- Xasse~ zusam- Zahl Abonne-Kassc- zu- Ver-
ments- karten san~kaufte

der
Kon-
zcrte

26

14

16

ments -
kartcn

3564

2117

1159

6840

karten men

3636

4300

1471

9407

der

Kon-

zerte

- 18
7200 18
6417 -
2630 10
16247 46

karten

5 490

3 494

1 331

WP

Yammer-Konzerte

men Karten
insge~-
gsamt

346 5836 5836

801 4295 11495

- - 6417

435 1766 4396

1582 11897 28144

-1

VI. wah

5..
len.
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1., Brgebnisse der Gemeinderatswahl id Mainz am 15.8ept. 1946

Skadttell

Meinz

Mz, ~Bretzanh,
Mz.-Gonsenh,
Mz.~Momnbach
Mz,-eisenau

Stadt Mainz

Stedttell

Mainz

e

absolut

%

Mz.-Bretzenh,

apsolut

%

‘Mz, ~Gonsenh.

apsoin
%
Mz.=-Mombach
absolut

Mz.~Weligenau
absolut

%

Stadt Mainz
apsolut

%

Fs erhielten Stadtratssitze:

Zahl der
Wahlberech-
tigten

Abgegebene Gililtige Ungliltige
Stimmen Jtimmen Stimmen
A o) 22 699 1- 260
4 599 4 387 4.2
6 625 6 o084 241
4 891 4 757 134
Be S B Zob 55
A %8 44293 2 GGl

Von den gBiltigen Stimmen entfielen auf die

Sozlsldemnm,
Partel

6 574
29,07

i 5T
Tae98

1.655
2 1S

' 1186
36,28

1 184
S5 e

12 506
30,29

Komm,

B T
16,20

963
22,00

524
B, 51

640
15,45

495
14,71

82 309

e 2

Partel Dem,

Christl, Liste Liste
Danz Scheller
Union
g 326 950 g R
44,08 |4.08 9.57
1 652 139 266
37.68 P2 B2
2o 262 542
50.96 4,31 Saes
1 906 196 289
4008 4,12 . 6,08
1 500 76 111
44.56 2425 L¥ e
177 ABS 4 1 828 3 280
42454 3,93 8,19
Christl.Dem.Union 16 Sitze
Sozialdem.Partei A4 t
Kommunist.Partel 5 I
Liste Scheller B w
Liste Danz o A
husemmen: 36 Sitze

s i o i e o e e Mt S
e T e ——



2. Ergebnisse der

= B

und Lemdkreises Mainz am 13, Okt. 1946

Krels

§tadtkreis
Msingz

Lendkrels
Mainz

zugamment

Kreis

Stadtkreis
Meinz
absolut

%

Landkreis
Mainz

absolut

%

zusemmens
absolut

Wahl zur Kreisversammlung des Stadt-

Wahlberechtigte Abgegebene Giltige Ungliltige
Stimmen Stimmen Stimmen

49 444 38 142 36 643 17499

37 543 29 810 28 735 1675

86 987 67 952 65 378 2 574

Von den gliltigen Stimmen entfielen auf die

Soziakdem,

Partel

11 o047
}o.15

8 849
30.79

19 896

30,43

Christl, Xomm,

Dem,

Union

15 745 5 696 1

42,98 15885 2%
13 609 218K 2

4,56 8.25 - 9.
29 354 8 063 4

44,89 T2 5% 6.

Es erhielten Sitze in der Xreisversammlung:

Christl,.Dem,Union

Sozisldem, Partei

Kommunist., Partel

Sozialer Volksbund
Liberale Partel

zusammens

Sozlaler

Liberale

Partel Volksbund DPartel

418 2al37
87 oS
598 1 312
o4 4,56
016 4 049
18 6.20
16 Sitze
1 1 "
4 1]
2 1"
2 H
35 Sitze

e — = g e o o
e egorsdiroep —omfuranpn it

%3, Ergebnisse der

Volksabstimmung

Wshl der Mitglieder des Landtags und der

& i

StAMZ, NL Oppenheim/ 11,12 - 66

tiber die Verfassung am 18. Mai 1947

Maingz

Stimmbereehtigte 31 400
Y. Landtagswehl [
Abgegeb, Stimmen 21 642
Gultige Stimmen 19 =25
Ungiilt. Stimmen 2 019
Von den giiltigen

Stimmen entfielen

esuf

Christl.Dem.Partel 7 034
Sozieldem. Partei 6 972
Kommunist. Parteil 5 553
Liberasle Partei 2 064
II. Volksabstimmung

iiber die Verlassung
Abgegeb, Stimmen 21 629
Giiltige Stimmen 19 098
Ungiilt. Stimmen 2, B
Ja - Stimmen- 8 320
Nein - Stimmen o, 2
I1I, volksabstimmung

ber die Schularti~

kel der Verisssung
Abgegebene Stimmen 21 498
Giltige Stimmen 48-228
Ungiltige Stimmen 3 270
Ja~ Stimmen 5 713
Nein - Stimmen 4214455

S EaE 48 el
VZ2.-GO,

MZ."‘Bre'

W -

N —

N P~

Ny &

487

442
019
424

329
434
968
288

442
926
546
408
518

442
618
824
o832
53%6

v un

&~

Ny

561

54
097
654

325
623

530

619

7 /iy
881
866
591
29c

Bl
475
902
885
590

Mz, -Mo,

=N =Y

W

nN) -

N —

455

474
079
385

267
819
630
363

474
980
494
497
483

474
862
612
102
760

MZ.-’-YGi. Stadt

N AN

O N N

2l

296
925
ol

996
270
520
139

29
824
&75
034
730

297
593
To4
e
843

Mainz,

5% B854

39 603
i N
3 B

12" 957
13 HhE
6 201
3475

589
709
£8¢c
850
859

aa W
DO £ 1> PO

39 088
2 D98

6 312
10 592
22 184
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INFORMATIONSTRIEF
Ieil B~ Abschnitt I

nhema la: Leitartikel
Beitrag 1 vom 25.7.47

DENKMALSPFILEGE - UND WIEDERAUFBATU
von Provinzialkonservator Professor Dr.Paul Glemen, Boun (+)

ol WS T LSRN e sl e i "l e S e L e e e W e o Bt R e e e e e e o
s L L I I S I I T T L R L ST L RS SR R e

In Fndorf am Chiemsee starb Geheimrat Professor Dr.Dr.,h.s. Faul Cle-
en im Alter von 80 Jahren. Der beriihmto Kursthistorikor, geborener
leipziger, wurde 1902 uls Nachfolger von Xuri Justi auf den Bonner
kunstgeschichtlichen Lehrstuhl berufen. Seit 1893, dem Jahre seilner
Habilitierung, war er Provinzialkonservator der Rheinprovinz., 1906
grilndete er den . "Rheinischen Verein fiir Denkmalspflege und Heimad-
schutz". In seiner Reihe "wunstdenkmiler der Kheinprovinz" gab der
70-jdhrige nach seiner 1936 erfolgten Emerilierung mit dem Band uUber
den Xolner Dom den Ertrag lebenslénglicher Bemithungen. Aus einer. be-
deutsamen Rede des verstorbenen Provinzialkonscrvators entnehmen wir

die nachstehenden Ausfuhrungen:

i1it welch" erschreckendem MNulti-
pli%ator muB heute die Zahl der
Aufgaben der. Denkmilerfiirsorge
vervielfaltigt' ;werden gegeniber
dem bescheidenen ¥inst: Der Atem
stieckt uns, wenn wir die Ziffern
dexr Zerstdrungen in den einzelnen
Landern von ganz Europa zusammen-
tragen,wonn wir nur dexn Blick auf

die Rechnung werfen, die uns das
heutige Deutschland vor Augen
nilt. Das Wort Denkmalpflege er-

gscheint dann wie ein Hohn als et-
was heute Unausfiihrbares, nur 1in
der Theorie Vorstellbares. Am An-
fang unseres Jahrhunderts hat
4lnys Riegl, der Reorganisator
der osterreichischen Denkmalsfiir-
sorge, 1in seinem Biichlein Uber

den wmedernen Denkmalkultus die
"gewcllten", von Anfang an als
sclche gedachten Denkmdlexr von

den "ungewollten", die erst dur:h
die geschichtliche Entwicklung in
diese Rolle hineingewachssn sing,
zagchieden. Boi dem toten Denkmal
ist die lebendige Funktion auzge-
3 ogcht’, "Sicldle bt Bur noch als.E¥r=
innerung, die Form, das iiberkom-
mene Gewand, bedeutet hier alleg,
wuB unverdnderlica blelhen.

Die Sonderaufgabe der Denkmalpfle-
ge unmittelbar nach dem Ende der
Yampfe ist os, sich energisch zum
Wort zu melden, und ihre Ansprii-
.eche unermiidlich durchzukidmpfen,
auch wenn Uberall in’ dem Wieder-
aufbauplan und r Dringlichkeits-
reihenfolge als gtwas Selbgiver-
stidndliches an ersier Stells die
Schaffung von Wohnstitten fiix die
notleidende Bevdlkerung sisht.Und
dann nach einer raschen Orientie-

rung iber die ungeheure Zahl der
Zerstdrungen, wieder nach einem
wuison Plan der ©Dringlichkeits-
ordnung, die ersten notwendigen,
wenn au~l. nur vorliufigen Siche-
rungsarbeiten, ZLbstiitzungen, ALus-—
mauexungen, Abdeckung der Mauer-
krongn, Notdacher, Niederlegung’
von mi% Zusammenbrechung drohen-
den Mausrn vorzunehmen, Vorange-
hon muf die sorgfdltigsté Unter-
suchung des jetzigen Bauzustandes,
eine neue photographische. Inven-
tarisation, Ergénzung der isufmes-
sungen und zeichnerischen aufnah-
men. Fir aile Arbeit selbst gibt
es nur einen Weg: die Erscheinung
von gestern wisderherzustellen

zumal bel den Bauten,die Wie fan-
rende Lkzente im Ortsbild stehen.
Wie ein Chixrurg an einem verstiim-
melten Krper diz Prothesen im
gleichen MaBe und an dea sichtba-
ren Teilen in dex- gieichen -Form
anzusetzen sich bewmitht, so Jetzt
der Architekt.Fur dicsen aber er-
gibt sich CGariiber hinaus die Auf-
gabe, die Erscheinung des Bau-
warkes moglichst in dem gleichen
Bipf TAA SN (o iliie, 01 0 CHT e " HORd=
woxrkskunst heraus vor mns hinzu-
sfellen. Die -Ehrfurcnt ' varidexr
alten Handwerkstraditica, hindert
nicht,da wasicatbar ncus Materi-
alien, neue Koastruktionsmethoden
und- Tochniken gur Verwendung kom-
men, durch weisgehende Verwendung

von Beton, zumal fir die Unter-
fangung von RPundamenten, kompli-
zierte Lrmisrung 1n Eisenbeton,

Dachstithle ir Stablrohkonstrukti-
on statt in Holz,das hydraulische
Binpresson von ‘“Tlilissigem Zement
in driichige Mausxrr durch das Tor-



kretierungsverfahren, S t e h e n
Kunststein und Steinguf % ek
arst am anfang ihrer Entwicklung?
Und auch filir den HuBeren Stein-
mantel ‘dirfen wir auf dem Woge
der chemisch-technischen Behand-
lung weitere MOglichkeiten erhof-
fen,wenn auch die bisherigen Ver-
suche des Trankens wit Silikaten
und Wasserglas, dia Bastrahlung
und Verbleitng wenig dauernden
Exrfolg gezeitigt haben, Bis zu
cinew gewissen Grado handclt es
sich bei all diesen Erginzungen,
al¥en - \usflickarbeiten- um ein
Stuck muscaler TFlursorge - und in
dex Tat ist die Aufgabs .in man-
chem Sinne verwandt mit dor Be-
handlung eines alten Kunstwerks
in einer O“ffentlichen Sammlung,
bel der jede ncuc Zutat und das
Sichtharwerden einer anderen Hand
vermieden werden muB3..ber der BRe-
griff der . Museizierung, der von
der Mumifizierung nicht weit.cnt-

fernt ist, stellt auch die groBe
Gefahr fiir jedo die Erscheinung
ihrer Objekte betreffonde Denk-
mdlerfiirsorge dar. Wenn es nicht

gelingt, die Seelc _cines Bauwcrks
lebendig zu halten, sie weitcr zu
uns sprachen zu Iassen, so sind
08 kalte und tote Nuseumsstiicke
und vielleicht ctwas wie verstei-
nerte Theaterkulissen,die wir vor
uns hinstellen kGnnan.

/m Ende der bei jedem solchen
Versuch der Wiedererweckung zu
nenncnden Probleme steht die Fra-
ge nach dem .nteil, nach dem Mit-
bestimmungstracht der lebendigen
Kunst, Der Begriff der Denkmals-
pflege ist in einer Zeit gewach-
sen, die ihre originale Stilvratt
cingebiBt hatte. Diesecr Begriff
war mehr von wisscnschaftlicher
Erkenntnis als von kiinstlerischem
Erlebon getragen., Wie selten fin-
den wir im letzten halben Jahr-
hundert die Namon unserer groBen
fiuhrenden Arxchitekten als Teiter
der  Wiedorherstellungsarbeiten.
Las Verh#ltnis gzur lebendigen
Kunst wird immer ein ungesicher-
tes bleiben, solanga nicht die
groBen  Kinstlerbegabungen von
heute fiir die 4rbeiten an den
Denkmdlern berufen, zum mindesten
entscheidend mitzusprochen einge~
laden sind. Sie werden vor allem
in groBtem Umfange Dbei der Neu-
augstattung vollig ausgebrannter

Baudenkmélexr K kirchlicher wie pro-
faner, mitzuschaffen Gelegenheit
haben.fine grundsédtzliche Ausein-
andersetzung mit den Forderungen

der lebendigen Kunst wird sich
filr die Denkmalpflege vor allem
bei der Prage ergeben, wie die

Denkméler in den Wiederaufbaupli-

nen ganzer stadle,ganzexr Ortsbil-
dar zu ihrem Rech? kommen sollen,

wie bei der Wiederauferstehung
der zerstOrten Heimat in der neu
gaschaffenen Bautenwselt eine .n-
gleichung an die Svrache der hi-

storischen Welt, eine rhythmische
Verbindung mit 1hr gesucht werden
kann, Bs wird Pflicht aller Vor-
treter der Doenkmalspflege sein,
immer wieder darauf hinzuweisen,
daB jede Stadt ihr Sondergesetz
hat; nach dem siec anzutreten hat.
such bei scheintar volliger Zer-
storung bleibt doch ein wesentli-
cher Teil des fiix den Bau inve-
stierten ¥apitals im Boden,in den
Fundamenten und Kellern, 1in dem
weltmaschigen Systcmd&er Kanalisa-
tion, dexr Zuleitung von Strom und
Gas erhaliten, was mit dem zumeist
noch aufrecht stehenden Erdgoe-
schoB ¢in Viertel bis ein Drittel
der gusamten Baukosten ausmacht,
wozu dic StraBenbaukosten kommen~
Werte,die hcute woder ein Einzel-
ner noch eine Gemeinde leichtsin-
nig opfern darf,

Sicher ist jetzt der fiir die Ge-
schichte einer Stadt wvielleicht
fir Jahrhunderte entscheidende
sugenblick gekommen, da die Len-
ker ihres Geschickes, die bishe-
rige Entwicklung ilbersehend und
ihrer hohen Verantwortung bewuBt,
alle vor ijhren Augen stehenden
Zukunftslodsungen erwdgen,neue Le-
bensmoglichkeiten vorbereiten,al-
te Fehler vder wirklich als nicht
mehr tragbar sich erweisende frii-

here Dispositionen bescitigen
konnen. '

Bei der Festlegung der andgil-
tigen Plins werdaen die Ver-

treter der Denkmalpflege, des hi-
storischen Sinns, ihr gewichtiges
Wort mitzusprechen haben , aber
auch dic Kunstwissenschaftler,dis
Historiker daes Stadtebaus, der
Heimatkunde im weitesten Sinne,um
in der Offentlichkeit diese Inte-
ressen als eine ihnen auferlegte
sittliche Verpflichtung zu ver-
fechten-.
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Landeskonservator Dr. Deckert,

MODERN SR e
Hannover, iber Probleme

des Wiederaufbaus der BaudenkmBler unserer alten Stadtse
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In der hellen S§tadt Goslar, der
durch den Bombenkrieg kein Haar
gekriimmt worden ist wund deren
Denkmalswert damit angesichts so
radikaler Verluste an stddtebau-
licher Xultur ringsum sich uner-~
meBlich gesteigert hat, hielt der
Heimatbund Niedersachsen seinse
Jahreshauptversammlung ab und
sprach Tandeskonservator Dr.Dek-
kert Uber den "Wiederaufbau alter
Stiédte". FUr diejenigen, die aus
den Triummern Hanncovers kamen, lag
am Wege die schauerliche Staétru—
ine Hildesheims, TUnd wer die Au~
gen nicht verschlcB,dem ward wie-
der einmai die ganze Schwere des
Wiederaufbau-Problems bewult, dem
legte sich aber auch die Dring-
lichkeit einer groBen Aufgabe auf
das Gewisswn.Was hatte Dr.Deckert
als Fachmann der Denkmalspflege
den versammelten Heimatfreunden
zu sagen ? Deprimlerendes und
Trostliches, Erregendes und Beru-
higendes hielt sich die Waage.
Deckert stand nicht an,die Alter-
native: "Wohnungsbau oder Denk-
nalspflege?"als eine demagogische
FPrage zu bezejichnen. Selbstver-
gtédndlich hat der Wohnungsbau
grundsgtzlich den Vorrang. Aber
es sollte ebenso selbstverstdnd~
lich sein, gzu begreifen, dall un~
sere Generation filr die Baudenk-
miler der Vergangenheit der Zu-~
kunft gegeniiber veruntwortlich
lgtte UEd | die TRk ‘dyEng®,  dig
Zeit, die . der restlosen Zersto-
rung des Halbzersttrten, noch zu
Rettenden eilfertig Vorschub lei-
stet, In vielen Fdllen wird sich
die Decnkmalspflege mit momentanen
NotmaBnahmen bescheiden missen,unm
zundchst  totale Verluste zu ver-
hindern.Uberdies sel sehr vieles,
so sagte Deckert, mit einem rela-

tiv geringen Materialaufwand zu
retten, zu sichern, wiederherzu-
stellen. .

Was aber kann und wie soll wiader
aufgebaut werden? Es war erfreu-
lich, za h¥ren, mitweloher ''Ent-~

ettt sop oS el S a g g eiiou gl et

schiedenheit und Klarheit Deckert
die Grundsidtze der Restaurierungs-
arbeit vortrug, ohne sich dabei
Ihden Verdacht okademischer Prine
zipieanreiterel zu bringen. Das
gernproblem: ob msasn ndmlich beé
er Wiederherstellung kopieren
oder modern buauen solle,ist schon
vor 40 Juhren heftig diskutiert
worden; dlese Frage, die uUbrigans
nur aus elner typisch historisile-~
renden, heute iberholten Haltung
herans 2us'venstohall B &8%t, -~dgxd
ldngst 2ls geklart gelten -wenig-~
stens bei allon denen, die nicht
rickstandig sind. Man wird also
nicht nach vorgefaBten Pringzipien
arbeiten,sondern ven Fall zu %aII
entscheiden, was das Richtige und
Gebotene ist. Fir die Vielfalt
der Falle kann es gar keine gene-
relle LOsung geben. Der schopfe-

rische Geist wunsarer Zeit wird
sich in voller Freiheit entfalten
kdnnen, doch wird man stets dar~
auf acﬂten, daf sich mit dem mo-
dernen Kbdnnen dis Ehrfurcht vor
dem Alten verbindet. Es wird bei
der Wiedsrherstellung keinen fal-
schen Bhrlichkeitsfanatismus,kel-
ne Materialanbetung, aber  auch
keine santimentale Rihrung vor al-
ten Werten geben, Nichts soll er-
halten werden, nur weill es alt
istj;nichts daorf wiederhergestellt
waerden,was nicht sozial und wirt-
schaftlich gesund ist, Wir wollen

pdeht' ‘B "KETHsSen wid’ hieh® dx
einem Museum lgben; was restau-
riert wird, mud in umsSere Exie
stenz einbczogen sein,

So wire nichts damit  gewonnen,
wenn in unsersan Stadten kiinftig

isoliert und atrappenhaft einzel-
ne alte Gebdude stiinden, ohne mit
ihrer Umgebung lebendig vcrbunden
zu sein; es wird die wichtigste
und oft sehr schwierige Aufgabe
sein, einen Zusammenhang der Stakt*
in sich zu erhalten odér ihn neu
zu schaffen, PFiir Hannover, meinte
Deckert, wird cs verhéltnisméssig
leicht sein,das Gesicht der Stadt



zu wahren., PFir Hildesheim ist es
schon wesentlich schwigriger,wie~-
wohl _auch hier wehr 2arhalten unl
mehr wiederherstellbar ist, als
der ersto crschrockene Blick meint.
Doch d+rf as nicht dahin kommen;
daB das kiimftige Hildesheinm sozu~
sagen zu einem vergroBerten Peine
mit ein paar =alten Hzusern im
Stadtbild wird.Auch d=s neus Hil-
deshaim muf-den Charckter der al-
ten kunstsinnigen Handwaerkerstadt
waiter trageni Hiexr = wie in an-
darcn FPAllen -wird man den Stadt-
grundrifl als ein Vermdchtnis be-
trachten das nicht miBachtet wer-
den-darfs * Frellich wird man sich
auch hier keinexr falschun Romon-
tik verschreiben,sondcrn abdndern
wns  notwendig ist. Vieles wird
sich als irreparab:l herausstcl-
len, Sc¢ wird  Honnover kein Leib-
nitz Haus mehr haben, s genau zu
kopisrcn (was denkbar wire),hiese
aine levre Kulisse gufstellan,cin

Auch dios lehnte Deckert als cine
undiskutable Falschung ab,er emp-
fahl stattdessun einen Totentanz,
gemalt aus den spokalyptischen
Erfahrungen unserer Zcit.

B diihr fgen wydaed bed, gdar, Wieder=

herstallung von Baudonkmélern
stile s dit Grgd dEapls Zaret onuae

maBgebend soin.Es meg hicr und da
ginmal auch der Grundsatz geireu-
an Xopierens Goltung haben. Melst
aber wird die moderne Ergdnzung,
die natiirlich in Ubereinstinmung

mit dan alten Baufauktoren stechen
muB, das Gegebena sein, und aus
dem Nitoinandexr von &lt und neu
wird sich eing #ahnliche Spannung

ergaben, wie wir sie von alten
Bauwarken her kennen, an dencnh
verschiedene Evochon gebaut haben

Interassent war der Hinweis auf
England: hier wird man die Rulnsn
vigler ¥irchen bewuBt als Mahnma-

le stehen lassen,auch wenn man si
im Tnnercn wieder herrichtet,Dek-
kers meinte., da3 der Gadanke des

Palaifikat schaffen, Odexy ein an-

e o e

die zum Teil zerstorsve barienkir-

che wiedex herstellen, mbchten Mahnmals in' gototener Sparsamkeilt
darin auch eine Xopie ihres be- auch fir uns eine Mbglichkell sed
rithmten Totentanzes anbringen. | (Dr. Friedrich Rasehe in HP 1/8Y%
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Wit der ersten Nachkriegstagung am 23, Julli in Boan hat der "Rheini-

sche Helmatbund", friher: unter ‘dem Namen "Rheinischer Verein fiir

Denkmalpfloge und Heimatschutz" bekannt, scine verdisnstvoile Titig-

kit -wiedoer aufgencmmen, Die Bonner Tagung gestaltete sich zu cinex

sarung des verstorbenen Clemen.- Die Neubestellung des Vorsiandes

ergeb folgendes Bild: l.Vorsitzender ist Kinisterprédsident Arnold.

2.Vorsitzonder Professor Dr,Kuske, 3,Vorsitzender Ministerialrat Dr,

Busley, Die Leitung dos Dbeigeordneten Arbeitsausschussas, dom die

Herran Graf Wolff-Metternich, Wildemann,Schwarz, New,Troll, Lutzeler

angehdren, hat Professor Meisen, Schatzmelstor wurde Bankier Pfourde-~
menges in K8ln,-Das Arbeitsprogramm des Bundss egntwickelte Profss sor

Meisen: Neben den Denkmilern von Funst und Natur wixd der Bund dis

rheiqische Geschichte und Volkskunde und alle Yormen des Gouein-
schaftslobens in  Schutz und Pflege umfassen. an Publikationen sind

ein NMitteilungsblatt,div Fortsetzung der Einzelhefte der "Rhaeinische

Yunststdtten"und eine von Heinrich Neu baarbeitete Clemen-Biogr:phie

vorgesschen.,- Londeskonservator Prcf.Dr.Graf Wolff-Metteraich schil-

derte die brcnnende Bot der Denkmulpflege, Alle Denkmiler von Welt-
geltung und europdischer Bedeutung scien von den Kricgseinwirkungoen
be@roffen, Rund 5000 seien gans zorstdrt oder gchwerbeschiidigt, Zur

Zelt wiirden 140 wichtige Buustellen betreut doch seisn die Schwicrig-
kelten, zumal cuf dem Gebiete der Brustoffe und der Arbeitskrifto,

immer groller geworden,Wenn keine Sicherung dieser Denkmélcr erfol go,

sgi einc ungcheure Zunahme der Verluste zu erwarten,-Einen eindring-
lichen dppell widwmste ProfeDr.Troll der Rettung des deutschen Waldes,
Er hoffe, dal man auf seins Ausfilbrungsn mlt wiscenschaftlichen Ar-

gumenton aus England cntworten werde und nicht wie der britische

Holzhéndlerverband von "Krokodilstridnen um den dcutschen Wald"sprs -
chon werde (RZ,KR,RRZ).
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Wa3 ist auf dem Gebiete der Penkmalspflege praktisch zu tun?
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Was wir heu%e tun konnen, ist dle Rergung aller Reste und Teilstiicks
von bauxiinstlserischem oder bildhauerischem Wert. Dabel sollen auch die
kleinea Tunstwerke nicht Ubersehen werden. Neben Hausplastiken und de=-
korativem dlebslschmuck dixfen die SchuBsteins und GewSlberippen nicht
vergeasell werden, Die plastischen Hauszeichen sind ebenso wichtig wie
geschpltzne Treppenfosten. Gemeifelte Tiirgewande und schmiedeeiserns
Oberlichntgitter sollen in jedem Falle erhalten bleiben. Auch Fenster-
ginfassungen k“%nnen recht wertvoll sein., Die oft reich geschnitzten

und farbig temalten BalkenkSpfe dirfen ebensowenig der nachtrédglichen
Vernicihtung snheimfallen, wie etwa die alten Wandverkledungen mit Bord-
brettern und Zierleisten., Wertvolles Rulturgut, das verschiiitew war

und so den Krieg liberstanden hatz darf nicht sinnlos und in Unkenntinis
bel Instandsetzungsarbeiten vernichtet werden, ILebhaft diskutiert wird
die Frage, ob eine Wiedserhergstellung aller higstorischen Bauwecrke von

+ Wort mbglich ist. Der Pachmann wird darnuf mit ja and nein antworten.

Die L Torderungen der Wirtschaft und des Verkehrs besltimmen das Tild
der neuen Architektur: Licht und Luft gehdren in den Stadtkern, ain
neuss stéddtebauliches Bild verdxréngt dile altertimliche Formenwclt. Das
schlieBt aber nicht aus, daB in Jedor Stadt eine "gute Stube" alter
Kunstformen erhalten blcitt oder wiederhergestellt wird, S0 will zum
Belgplel Stutizart den Schillerplatz mit dem Rahmer dsxr historischan

Bavwerke (Fivcntkasten, Prinzenpalais, Alte Kanzlei) neben der altchr-
wirdigen S+4ilf iskixrche erneusern., Kelneswegs sollen also die Stadtkerns

;. nach fremden Mustern schematisicrt werden. StraBeneinteilung und Stock-

' newven Bauen die wogwsisonée

werkhbhen; Dachformen und Fassadengliederung werden von dea beherrschan-
den Altbauvten (Rathaus, Kirche, Burg) bestimmt, Ihr Cesamtbild ist
landschaftsgzbunden und ortlich ganz verschieden. Jeder Schematismus
(Achsenbildung) ist abzulehnan, Jeda Gleichformigkeit ist vom Ubel.Dar
echte Geist allen St#dtebaucs ( Sinn filr Unterordnung, Gliederung nach
wirtschaftlichen Gesetzen, Bodenstindigkeit der Bausioffe ) soll dem
Note geben. Um dis Tradition zu wahren,wird

- manches der alten Fundstiicke wiedexr aufgorichtet werden. Alle diese

klginen Runsswerke werden den Bauten eine sigense Note geben und dio
Briicke zum Altuberlieferten bilden (DK 27/7). -

. St, NMichael in Hildesheim und seine sngste Umgebung wurden veon 24 Bome
. ben schowersten Kalilers getroffen, Eine einzige von ihnen hitte die
 Kirche bis in das Fundament zerstdren konnen, aber die schwerste ven

. allen blieb in der Krypta auf dem Grate des Bischofs Bernward als

Blinﬁg@nger liegen. Disser Tage nun legte ein Kreis von Fachleuten dis
Richtlinien fir den Wiederaufbau von St.Michael fest. In Kirze wird
ein Dach den Bau vor den Unbilden der Witterung schiitzen (HP 18/7).-

;'UnterlggnkmaLSSahutz gestellt wurde in Holzminden das Severinghaus,das
' T1llyhaus, Fashrhaus, Lendratsamt, Ratshaus und ¥lubhaus.- Den_Ankauf

- des SchloBes Tolfsburg beschlof der Niedersichsische Land+*ag lauf LV

1/8..Die Brurg ist etwa 1000 Jahre &lt; ihr Ursprung ist vermutlich ein
gogen dle.Wendgn errichtetes Kastell. In nichster Nidhe der Burg liegv
das Volkswagenwerk und die neue Stadt Wolfsburg.- Auf dem Abicihiigel

- in Minchen-Cladbacih trigt das Milnster bercits seit NMonaten eine holzer-

ne Haube, dis Pfarxkirche ein Notdach. Der Verein der Heimatfreunde

- mBchte die Wiederherstellungsarbeiten jedoch im Hinblick auf die 600-

Jahrfeier schneller gefsriart sehen:"Die Inttrimmerung des Abteilofes
igt auf helbem Woge stehen. geblieben. Die Arbeiten in den Représentua-
tionsrfumen wurden noch nioht einmal kegcanen. Der RBrunnenhcf ist zur
Willnis goworden, ler Abteihiigel selest zur Wistensi und der Geroweilher
zum Baggerloch. Die Stadt wird doch in aller Not die kultarellen ifuf-



|

jcht vernachlissigen und das wsnige Wertvolle, das uns der Bon-
gggigiggcg:lassen hat vgr endgliltigem Verfall bewahéen, um es bald wie~
‘der zu pflegen."(RRZ {2/8) - senios Hii¥shoff, das lange Zeit beschlag-
nahmt war, warde wieder freigegeben (NWX 22/7) .~ Die Barockorangerie im
Weilburger Schlof erlitt im Kriege schwere Bombenschiiden und kann #ls
Verloren bezelchnet werden, wenn nichi sofort die notwendigsten Repara-
turarbsiten durchgefilhrt werden, wird aus Wiesbaden gemeldet, (WK ;9/@)-
In Aschaffenburg wird der Wiederaufbau des SchloBss Johannigburg in den
nichsten 20 bis 30 Jzhren geplant, desgleichén dis Wiederherstellung
folgender Bauwerkse: Stiftskirche, Jesultenkirche, Tompejanum, Schcqbor-
ner Jliof, Sandtorbogen (ME 25/7).- Kcpfschiittelnd stehen die alten Karls=-
ruher vor der Schlo3ruine oder vor den schwer leidenden Weinbrennerbau-
ten am Marktplatz und am Rondell, Es macht ihnen wenig Preude, im ein-
stigen Verkehrsmuseum an der KaiserstraBe die Schiffsmaschilne samt den
Scheufelriddern des ersten Bodenseedampfers immer noch metertief.im ;
Schutt stecken zu sehen, Die Pforzheimer zeigen, wie man es _machen Soll.
Ihre Bemithungen um die Re¥tung dcr romanischen St.Michaelskirche sind-
von grofiem Erfolg gekront.Die Werbung bringt ihnen Hilfe vom In- und
Auslend., Die Pforzbeimer verstehen sich auf Psychologie(SWV 23/%).

Denkmal oder Warnmal?
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In Sesslach (Oherfranken), nicht allzuweit von Wirzburg entfernt,wurde
nach KF 22/3 das erste Vriegerdenkmal des Hitlerkrieges eingewaihy, WP
bemerkt dazu:"Fein Zweifel, - dieses Denkmsl des oberfrénkischen StHdt-
chens wird zu Ehren der im letzten Krieg in Sesslach gefallenen Solda- |
ten errichtet worden sein. Wir kennen das Denkmal in Sesslach nichft,
aber wir bezweifeln, daB es als Warnmai gedacht und sind beinahe sicher,
dal 68 ein "Denkmal® ist, - ein Denkmal fur dis schauverliche Unwissen-
heit und Kurzsichtigkeit der Deutschen,die unsere weltbekannte milita-
ristische Denkmal-Tradition benutzen,um gefihlrichore Traditionen zu

schiitzen. "

N

+

20 Bronzeplastiken in den offontlichen Anlagen Hannovers wurden 1941
zum Binschmelzen eingezogen, darunter auch .das Martin Luthsr-Denkmal '
vor der Marktkirche. Die Wilhelmsburger Zinnwerke teiltcn 1945 mit, dafl
gin Toil der Xunstwerke in Kisten verpackt sichsrgestellt seil. We% ere
Nachforschungen beantwortete nunmahr eine cnglische Dienststelle 1in Celﬁ
le mit dem Bemerken:™ierke dsutschon Ursprungs konnen als Repa;atlonST
zahlung benutzt werden." (NN 2%/9) - Fur die Remscheider Arbei ter, die
vor 25 Jahren in Xdmpfun mit” den RegicTrungstruppen fielen, soll ain
Donkmal in Form einer scchs Meter hohon Arbeitorgruppe errichtet‘werQQnﬂ
Die Jury lehnts den Entwurf ab, deor DenkmalsausschuB verfiugte szing auvs=
£l ang, Bin,Doslsma I Ty B8] ﬁulen§9;egel wurde in Tneitlingen bel E
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Schtrpenstedt{Braunschweig), dem Geburtsort Fulenspiegels grrichtet.Das
bereits 1939 von dem Steinbildhauver Schmidt-Reindahl in ¥onigslutter
geschaffene Denkmal zeigt Eulenspielel als niedersiichsischen Bauernsohnj
nur das schalkhafte Lachen 1a8% den Schelm orkennen(HNN 23/8)’? Das_Fam-,
burger Lossingdenkmal soll wiedcraufgestéllt werden, meldet NWX 11/C.-
Dex Bamberger Reiter wird aus seiner Schutfzhiille befreit und in einigen
Wochen wieder zu sehen sein (FT 20/8).

Logende und Wahrheilt der Externsteine. Uber dieses Thsna sprach Prof,
Dr.Fuchs in Bielefeld. Der Vortragende widerlsgte dis Anschauungen von
Priof.feut. . @ar 1934 /35 durch Ausgrabungen und Forschungen bewieSen zu
haben gzlaubte, daB die Externsteine oine heidnigch-germanische Kul@*
statte vorchristlicner Zeit gewssen seien. Die zahlreichen, zum Teil
gehe imnisvoll anmutenden Merkmale und Funde seien ausschlieflich Zeu=-
2en aus der Zeit der Benedi%tinermtnshe. (FP 13/8) -~ Der Ibery und

das Teufelstal bei Bad Grund, die grofc Wiese bei Sieber und der VWald-
§tréifern um Hahnenklee und Altenau wurden als Landschaftsschutzgebiet
erklirt, Die Kreisverwzaltung Zellerfeld hat aufer 48 vereits geschitz-

ten weitere 21 Baumgruppen unier Naturschutz gestellt (INN 13/8).
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Mainz

In Mainz liegen die denkmalpflegerisch-stdadtebaulichen Probleme
anders als in Liibeck, da hier ein den Rhytmus des Straizenbildes
vestimmenaer Typ in Form des Giebelhauses nicht mehr vorhanden
ist. Fur an wenigen Stellen haten sich vereinzelt mittelalterliche
Giebelhiduser erhalten. Als Bischofsstadt ist das Stadtbild vollig
durchsetzt mit Adelshtfen des iainzer 3tiftsadels der Schonborn,
Dalberg, Erthal, Sickingen, Ustein, Stadion, Knebel, Walderdorf,
Kronberg, Bassenheim, um nur einige zu nennen, Diese Hofe entstan-
ren der Barockzeit oder der Renaissance und sind meistens kilinst-
lerisch bedeutende Bauwerke, die sehr wesentlich den Charakter der
Stadt bestimmen, wertvoll durch ihren AuBlen- und Innenbau. Ein Teil
dieser Hofe, z.,B. der Schonborner, der Bassenheimer, der Valder-
dorfer und der Knebelsche Hof, ebenso die schone alte Domkustorie,
der heutige Bischofshof sind ausgebrannt, ein anderer Teil war vor
dem Krieg in Frivatbesitz und schlecht im Stand gehalten.

Auch die Blirgerhduser tragen das Architekturkleid des 18. Jahr-
hunderts, sodall man lYainz als eine friihmittelalterliche um meist
kirchliche Zentren gewachsene Stadt bezeichnen kann, die in weiten
Teilen auf dem mittelalterlichen Stadtplan barock iiberbaut ist.

Der mittelalterliche Stadtgrundrill entbehrte der durchgehenden
StraBen sowohl in der Nord-Siid- wie auch in der Ost-West-Richtung.
Erst der Spatbarock hat in der Anla ge der GrolenBleiche und die
napoleanische Zeit in der Anlage der Rue Napoléon, der heutigen
LudwigstraBle mit dem Gutenbergplatz durchgehende Ostwest-StraBen
geschaifen und haven im Strafienzug Augustinergasse - Leichhof —
Schofferstraie — SchusterstraBe eine Nord-Siidverbindung geschaffen,
die jedoch an manchen Stellen dem modernen Verkehr nicht genug Raun
188t.

Dazu kommt, daB in Mainz als Festungsstadt eine starke Tendenz zum
hohen Pauen vorherrschte. Infolgedessen sind schmidlere StraBen, wie
die Augustinergasse filir ihre Breite viel zu hoch {iberbaut, ein Ubel,
das durch die hohen Stockwerkshdhen des 19. Jahrhundects noch ver-
stéarkt wurde. In den seitlichen Stadtteilen, sowohl in dem abge-
brannten Altstadtviertel, wie auch in den noch erhaltenen Altstadt-
teilen siidlich und westiich des Domes herrscht eine filirchterliche















24.)

34)
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das Invalidenhaus

Der mdchtige Bau ist das ehemalige Jesuitenkollegium, das dann
spater als Invalidenhaus und Altersheim Bedient hat.

Baukiinstlerisch ist es durch die leider stark zerstsrte Kapelle
bemerkenswert und wirkt mehr durch die lMasse und durch den
weiten Raum seines Innenhofes,

Ofienbar war die Anlage frilher nur dreigeschossig; das 4. Ge-
schof scheint eine moderne Zutat zu sein. In der eng bebauten
Altstadt nahm der hohe Baukdrper seiner Umgebung, vor allem den
engen G&Bchen, die ihn auf allen Seiten umgaben, das Licht weg.
Doch wirkte der groBe, z,T, mit alten Bdumen bestindene Hof in-
mitten des Gewinkels enger Gassen als ein erfreulicher Gegen-
satz. Wenn das Bauwerk um ein Stockwerk niederer wieder in Be-
nutzung genommen werden kénnte, so widre dies zu begriiien, dann
die ganze Baumasse mit ihren Tordurchfahrten, der Kapelle mit
ihrem v§llig erhaltenen, sehr guten Barockjortal und dem weiten
Hofraum ist doch ein sehr charakteristischer Rau des alten Mainz

Man mii8te nur der auiBerordentlich starken Ausnutzung des Bau-
kdrpers einen Riegel vorschieben., AuBer dem Abbau eines Stock-
werks, wgre die Niederlegung des siidlichen, dem Hauptbauksrper
vorgelegten Bautraktes erwilinscht.

Dadurch entstdnde ein kleinerer Platz, der Licht und Imft in
das Altstadtgebiet bringen und zugleich den Quintin-Bezirk ab-
schliei3en wiirde, Die Nordostecke des Quintinbezirks konnte dann
geschlossen und méglichst nur zweigeschossig bebaut werden, so-
dal> die reizvolle Intimitdt dieses kirchlichen Bezirkes durch
die geschlossene Wirkung noch gesteigert wiirde.
Selbstversdndiich setzt diese Umformung des Invalidenhauses eine
andere zum mindesten reduzierte Benutzung des jetzt infolge der
EZnge der friheren Festungsstadt zu sehr vollgepropften Baukﬁrpeg
voraus,

Das Beispiel will auch nur zeigen wie durch Abbruch und Abbau
Luft und Licht in eine verfilzte Altstadt hineingetragen wer-
den konnen.

Der Knebelsche Hof miidte wieder in der alten Weise aufgebaut
verden, wobei im Westfliigel an Stelle der modernen modischen
horizontalen Schlitzfenster Steinpfostenfenster zu tmten hidtten.

Der Begzgirk von St. Christoph

Die Christophskirche ist eine hochgotische Pfarrkirche mit
einem hervorragend schonen hochromantischen Turm aus der Zeit
um 1200, der mit dem dhnlichen Turm der Emmeranskirche zu den
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Allgemeines

I. Bei dem FNeueufbau der Stadt Mainz nmul je.. & Gelandespeku-
lation wnmmégzlich sein.
I @)% il © Das Gelénde, das fir StraBen, Platze und Anlagen oder
offentliche Bauten erforderlich ist, nuB zur Verfiigung

Am kriftigen Neuen gestellt werden. Im Allgemeinen soll fiir dieses Gelénde

Sich stirken und freuen, anderes Gelénde gegeben werden. Im besonderen -~ immer wenn

N¥icht ohnmdchtig halten der abgebende Teil dies wiinscht ~ kann an Stelle von
) R Tauschgelénde Bezahlung in Geld treten.

Privatpersonen, die unmittelbar personlich oder mittelbar
als Mitglied einer interessierten Vereinigung Grundbesitsz

haben, miissen von allen Intscheidungen zuf diesem Gebiet
tua Altem und aus wohlerkannten Neuen

Erbau' Dir Deine Wwelti So wird gie Dich
erfreuen.

ausgeschlossen gein,

II. Der Weubaun der Stadt hat in vielen Stadtteilen eine
Neuverteilung des Grundbesitzes zur Voraussetzung.

e e A T e R e S ety e e b

Da nicht geniigend GeliZnde, jedenfalls nicht geniigend gleich--
wertiges GelZnde als Tauschgelidnde zur Verfiigung steht,

muB bei einem Tagusch der Abgebende eine kleine quantita--
tive und gualitative Minderung in Kauf nehmen.

Die Grundbesitzer, die auf Grund des neven Bebauungs-
planes und nach der Neuverteilung des Bodens ihren alten
Grundbesitz erhalten kounen, miBten in eine hypotheckari-
scne Belastung einwilligen, damit sie den Grundbesitzera
gleichgestellt sind, die werivolles Gel&nde gegen gerin.-
geres Celiinde abtreten miissen. (Diese ausgleichende
Besteuerungsart konnte in dieser Form nur durchgefiihrt
werden, wenn sie nicht fiir andere staatliciie Zwecke Ver--
wendung finden soll.)

ITI. Ein allgemeiner Bebamungsplan filr das Gebiet der Stadt
Ilainz, der eingemeindeten Vororte sowie der benachbarten
Vorerte ist aufzustellen. Tin Bebauungsplan der Stadt mit
den Eingemeindungen genligi heute nicht mehr, denn diec

beiden einzigen Waldstlicke in der nichsteun Uagedbung



Iv.

v,

VI.

VII.

VIII.

-- der Lennebergwald und der Ober-Olmerwald - gehSren unbe--
dingt in das Interessengebiet der Stadt ldainz ohne Riick-
sicht auf die augenblicklichen Eigentumsverhiltnisse. Der
Lemnebergwaldverband, wie er in der Zeit nach dem ersten
Weltkrieg bestand (s. die Akten des ehemaligen Kreisautes
Mainz und des Porstamtes Mainz) maz ein Fingerzeig geben,
wie ein Wald geschiitzt werden kann, auch wenn er verschie-
denen Eigentimern gehOrt.

Eine ins Einzelne gehende Wiederherstellung (Kopie) der
Stadt lainz, wie sie vor August 1942 bvestand, soll nicht
versucht werden. Es wire geschmackles, alle die engen
StrafBen mit den fir die StraBenbreite zu hohen Hiusern in
alter Weise wieder aufbauen zu wollen und es widerspriche
unseren CGefihl fir gesundes Vohnen, in allen Begirken der
Altstadt =i = zu hohe Bevilkerungsdichte wieder zuzulassen.

Die in jeder alten Iestungsctadt vorhandenc, durch die
Unwallung entstandene und bedingte Rawmnot soll fiir Mainz
der Vergangenheit angehdren.

Von bestimmben Ausnzahmen abgesehen (s. B. I 1) muB jedes

Haus zum mindesten einen susreichenden Hofraum haben.

R e e T e e )

sowie etwa notwendige StraBendurchbriiche sind jetzt durch--

zufthren, auch wenn eines der wenigen noch stchenden Hiuscr

einem solchen Eingriff zum Opfer fallen miiBte.

auf Durchblicke achten, evtl. durch Baubeschriénkungen
schiitzen.

Bliclpunkte beachten, evtl. neue schaffen.

Wicht jede StraBe ist zu verbreitern, nicht jeder StraBeon

ae vy poy ane

durchbruch ist erforderlich.

Cristibliches Material sollte nach Moglichkeit verwandt
werden (s. Afunlage 1).
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1. Gewisse Baukomplexe sollen auch im neuen Mainz ihren
alten Charakter be¢halten. Es mul der Geschicklichkeit
tes planenden und tiherwachenden Architekten iiberlassen
bleiben, daf jeder Kitscn ferngehalten wird. Die nach-—
stehenden Gebiete diirften sich besonders fiir eine der--
artige Unterordnung unter cine bestimmte stidtebauliche
Idce eignen:

P M BTN Bt e 98wy T v pre a3 & % 0 o e

begrenzt von Hofchen, Morkt, Liebfrawnenplatsz,
LiebfrauenstraBe, GretenstrasBe, Leichhofstrale,
Leichhof, SchifferstraBe ecinschlieBlich Heiliggradb
und Bischofsplatz. In dicsem Gebiet miBte dem mich-
tigen Bau des Domes alles untergeordne: sein. Mit
Rucksicht darauf, daB in dicsem GewWwict die neisten
Grundstiicke Eigentum der Xirche sind, ist dic zu-
kinftige Gestaltung im Eiavernchmen wuit der Kirche
zu plancn.

b) Gebict um St. Stephen.
Auch in diesem Gebiet mub der Charakter des iiber-—
geordneten Kirchenbhaues gewahrt bleiben.

c) Gebict von Karmeliten bis zum Krempclmarks.
Folgende Gebidude miiBten durch Nachvarschaft und ver-
kninfende Anlagen verbunden (architektonisch und
gértnerisch) cin kiinstlerisch geschlossenes Bau--

gebiet geben:



d)

Hotelnaubau Hollandischer Hof,
Karmelitenkirche mit Schule,

Hauser am Xarmelitenplatz,

Christeprhskirche,

Invalicenpaus,

Knebel'!schor Hof,

St. Quitin mit PFriedhof,

KNeubau Tietz,

Neubau Mohren--Avotheke,

Stadthaus (Gebiet des alten domus universitatis,
der Sonmnenbrauwcrei und des alten Stadthauscs
mit den anschlieBenden Grundstiicken).

Da zwiscnen Grole Bleiche und Fischtorstralle zur Zelt
Xein Eingang in die Stadt vorhanden ist, wirec hier
der fchleude Eingang zu schaffen.

Die jetzige michtige Virkung von St. Quintin muB nach
der Neubebauung dieses Gebietes nicht nur erhalten
vleiben, sie muB3 weiter bvetont werden. Durch leichte
nicht-lincargradc Ausrichbtung der Strafen ist diesc
Kirche als point de vue hervorszuhchen.

Dieser Stralienzug wurde gewdnlt, da auf dicsem VWeg
eine Anzahl bedeutender Banten noch vorhanden ist,
die wiederhergestellt durch verbindende Anlagen in
eine Baugruppe zusamengezogen werden kénnen.

Zwischen diescu, vorstehend unter c¢) anfgefiihrten
Gebiet, dem Hofchen, Markt, Licbfrauenplatz, Pischtor-
straB8e; Rheinstrabe, sollte der Charakter der alten
Stadt mit ihren winkeligoen engen Gassen nach Moglich-
keit erhalten bleiben unter Benutzung von Motiven

der Mainzer Altstadt (z. B. Pigurenschmuck an StraBen-
ccken und Heuswinden, schicfgestellte EBckeinfahrten
usw.) und Verwendung von an anderen Stellcn gebor-
gcnen Gebiudeteilen.
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In diesem Gebiet ist besonders zu achten anf

Platzanlage Brand,

Eigerner Turm,

Heilig Geilst,

Romischer Kaiser mit Konig von England,

die noch vorhandcnen alten,
wertvollen Gebdudereste.

e) Gutonbergplatz.
Di:z friuhere platzartige Wirkung des Gutenbergplatzes
ist herzustellen durch Wiedererrichtung der beiden
Eckhiuser Gutenbergplatz/Fuststraisc und der beiden
Bckhduser Gutenbergplatz/SchofferstraBe. Wegen dcs
starken Verkehre namentlich ai Hofchen werden in den
ErdgeschoBréumen der beiden Eckhiuser an der Schoffer—
straBe und an der Puststralsc gweckudBiy breite
Laubengeange eingebaut. Mit Riicksicht auf der Dom
rotwendige Baubcschriinkung nach der Hohsz.

f) Die alten Adelspaliistc und dic alten Dlirgerhéuscr
sind sowcit mfglich zu crhalten oder unter Verwen-—
dung der alten Fassaden neu zu errichten. Dic Ungc-

bung nub sich ihnen wntcercrdnen.

Da die Zisenbahnbriicke doch ncu gebaut werden aud, ware
Jotzt 2u priffon; ob zic nicht zweckmdBiger ctwas weiter
stromavfvirts ncu erricatet wird. Zuglcich miBte dann
der Hauptbahnnof Mainz verlegt werden. Dic Pline hierzu
liegen bercits vor. Die Kosten fir dicse weltrdumigen
Neuanlagen sind -~ absolut hobrachtoet - Jetzt geringer
wie friher, da die Biscnbambricke doch neu gchaut
werden muB. Einc Verteilung auf laange Zeit erfordcrlich,
um fir viele Jahre vieclce Arbeitskrafte nutzbringend zu
beschiftigen.



:7)C

U
.

Inwiewcit c¢s flir diz Stadt vortcilhafsi warc, dcn Hafe
auf die rcchte Rhiingeite zu verlcgen, ist jotzt zun
pritfen. (Diese Bomerkung wurde geschricshen vor dor

katastrophalen Zcnencintcilung.)

Verbindung zun Svadtpark,
Das Gebict des Stadtparkes krankt an unzgeniigendcn
Zufahrtsstraben zur Stadt. Zs wire zu priifecn, ob cin
gro8cr Durchbruch vom Schillerplatz vorbei an der Siid~
seite des Gouvernemeuts entlang dor Nordscite des
Willigisplatzos durch die Golden-Luftgasse auer itiber
dic Zitadellc mit Ifindung nach der Zichelsteinstralc
oder nach der NeumannegtraBe jetzt nicht leicht durch-
fihrvar wire mit Riicksicht darauf, daB anf dicscm Wege
fast alles abgebrannt ist. iuf den alten Plincn der
Stadt Meinz vor 1933 ist die Golden-Luftgasse durchyc~
it iy zwgy Bdtiedal Lic .

Statt ciner (berquerung der Zitadelle, dic wenn moglich

crhalten bleiben sollte, kbnnte der obere Teil der
WindaithlenstraBc benutzt werden.

Gagthiuser.

£m Rhcinufer odor in scincr n3chston Nihe midssen wice
friher mindestens 3 groBc gutc Hotels (Hollindischer
Hof, Rheinischer Hof, Karpfen) vorhanden scin, dic mit
den Botels der Nachbarstidtbe in Jedcr Weisc konkurric--
ren konnen.

Dic meisten Reisenden beurteilen cine Stadt nach ihren
Speischiusern wmé chrnaohtungsmdglichkeiton. Dahcr
weitgenonde Unterstitzung dicscr Anlagen durch dic
Stadt crfordorlich.

Plétze fir Markthalle und Schwimmbad vorschen.

N s g o s o Foraiee s s

IT.
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7. Das “Gartenfeld® sollie grundsédtzlich bevorzugt bebaut
werden vor Bebauung weitcr entfernt liegender Gebiete
-~ @8 seil denn, daB gewisse Teile des Gartenfeldes fir

Industric vorgeschcn werden.

8. Nainz-Lastel.
Die Bahn muB8 von der Rheinfront verlegt werden. Sie
gendrt von Mainz aus goeschen hinter den Ortsteil. PFalls
dies aus finanziellen Griinden jetzt nicht moglich sein
s0llte, ist Doi Aufstellung des Bebauungsplancs die

Verlegung des Bahnhofes zu projektieren.

9. Als Hauptverkehrsstrafle durch die Stadt in senkrechter
Richtung zum Rhein wird die Grofe Bleiche vorgeschlagen
(s. Anlage 2).

Spazicrwege.

Die Stadt Mainz besitzt im Vergleich zu den anderen
Stildten der nichsten Umgebunsz nur wenige Spazierwege. Auf
die pusgestaltung der vorhandenen und aunf die Schaffung
neucr Spazierwege ist Bedacht zu nchuen.

1. Rheinufer,
Zwischen Drehbriicke, die schleunigst zu ersetzen ist,
und Bisenvalmbriicke sind samtliche Lagerhallen zu be-
seitigen. Hierdurch wird ein grofer Teil der Kopf-
steinpflasterung zwischen Ufer und Promenade unnotig
und kann durch Grin- und Blumenpflanzungen ersetzt
werden. Ausgestaltung des Promenadeweges durch Anpflan-
gungen. Zrrichtung eines Cafés oder Speisehauses an
dem alten Anlegeplatz der Fassagierdampfer. Flir den
gleichen Zweck widre das Fort Malakoff mit anschliefien-

dem Gebiet auszunuizen.

2+ Der FPromenadeweg "Owenerum'.
(Bingerschlag,Linsenbers, Romerwall, Fichteplataz,
Drususwall, Rosengarten, Stadtpark).

Wiederhersiellung.



1
.

Der Dbeginn dieses Weges miBte gleich ninter der Briicke
lUber dew Hauptbehnhof durch eine Griinanlage kenntlich
gemacht sein.

Gebict zwischen den FriedhOfen undé Stadt. Krankenhaus.
%ieé;;herstellung. Mear Fernblicke schaffen. Die iliber-
mE3ige Anpflanzung von Hecken und Unterholz auf einen
verhdltnisaiBig engen Raum, die in Mainger gértneri-
schen Anlagen hzufig vorkommt, macht sich gerade auf
diesem Gebict stOrend -bemerkbar.

Weg iber die 3 Briicken,

Bis zum Neubau der Briicken Verbesserung der Uferwcge
am Rhein und Main auf der Maaraue.

Lemnebergwald.

Dieses Waldgebiei ist mit besonderer Sorgfalt zu
behandeln.

Schutz gegen Abholzung des sogenannten IPrivatwaldes,
evtl., Znteignung des Privatwaldes.

Schuts gezen Bebauung.
Schutz des Yaldbestandes.
Anlage von Unterholz.

Wegverbesserung wie durch Lennebergwaldverband.

Schaffung eines Promenadewcges fir TFuBginger unmittel-

bar von der Stadt bis zum Wald: etwa WallstrafBe,

GoBler--Yieg, Hattenberg, Bahnwirterhaus 3% GroBer

07

Sand, Xrimn.

Auch von den anderen anliegenden Gemeinden sind Prome
nadewege Iir FuBgingsr bis zum Wald -naonlagcu.

Cber-Olmerwald.

Schutz des Waldbestandes. Anlzge und Verbesserung
ciniger Wege. Promenadcwege nach Finthen usw.
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7. Stedtpark.

Stadtpark, Velkspark und Fort Weisenau miBten durch
eins verbindendc Anlage zwischen Stadtpark und Volka-
park eine geschlossens Anlage geben. ' :

Schaffung eines die Rheinpromenade mit dem Stadtpark
verbindenden Promenadeweges an der Wikolaus—Schanze.

Goller-ieg.
Der GoBler-eg ist auszugestalten als Promenade &hnlich
der Anlage vom Romerwall und Drususwoll. Fortfihrung
bis Hattenberg, von da Teilung einerseits nach dem
ehemaligen Mombacher-Tor cder in Richtung Mombach,
andererseits nach Bahnwirterhaus 39.

Vom Ende der vorstehend angeftrten nach Mombach gerich-
teten Abzweigung des GoBler-Weges ist eine Verbindung
(Promenadeweg) zum Rheinufer zu schaffen, als Ersatz

fiilr den kessierten Rheingauwall. Der frither beliebte
Spazicrgang WallstraBe - Rheingauwall - Rheinufer ist
durch die VergrdBerung des Schlacht— und Viehhofcs
zerstort worden, ohne daB die Stadt troisz ihrer dama-
ligen Zusage einen ZErsatz gescnaffen hat.

Dauerkleingarten,
GroBzligige Anlage von Dauverkleingédrten in der Art der
Anlage gwischen Manfred von Richthofenstrate wnd

Jdagerstrale.

Platze flr derartige Anlagen:

a) Landwehrweg,
Grenzweg,

Verbindung von Grenzweg zum Platz an der Bcke
HechtsheinerstraBe/Stiftswingert,

Verbindung von Grenzweg zum Fort iWeisenau,
b) Bretzenhcimer Bruchweg.
Zwischen den Anlagen unter a) ungd b) sind Promcnade—

verbindungen herzustellen iiber Xaveriusweg, Romersteine
und stidwestlich Zahlbach/Pariscrstrage.



T
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C. Voruchlbdon

I. Der in HMainz abzufahrende Bauschutt kdnnte in folgcndew

I.

.... e g e e e —

Weise benutzt werden:

1. Verbreiterung der Rhein-- und Mainddmme, dic dann mit
Allecen und Anpflanzungen zu versehon sind (Promenade-
straBen Jlr FuBginger). Ausgestaltung der Zugangswege
zu dicsen DZmm.

2. Verbreiterung verschicdencr LandstraBon.

Dic Verbreiterung soll mit Biumon bepflanzt als
Promenadeweg fir ¥ Fulgdnger ausgestaltct werden.

5. Hochwasscrfreic ErhShung der Petersauc, jedenfzlls
ihres stromaufwirts gelegenen Teiles. Hier ist cine
Badcanstalt fiir Rhcinbiddor und Sonnenbidcr zit errichten
(mit Wirtschauftsbetrich).

4. Hochwasscrfrcie ErhShung der Mearaue oder gewilsser
Teile der Masrauec.

5. Auffiilllung im Gartcenfeld.

Die StraBc soll {om Vefkchr dienen - aber nicht nugr @
Avtovcrkehr. Auch der FuBgédnger muB ein Recht haben, ohne
Gefahr dic StraBen, namentlich dic tandstraBen, zu be--
nutzen. s sind daher dic LandstraBen, jedenfalls in der
¥&he der Stadt, aulber mit Radfahrweszen auch mit FuBwegoen
Zu verseciach.
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Dic Verwendung von weiBem Sandstcin fiihrte immer zu orts—
fremden Bauten, dic sich in das Kainszcr Stadtbild nicht
cinfiigen konntcn. Ein Beispiel, wic in Mainz nicht gcbaut
werden solltc, bildete der Ncubau von Scheuer & Plaut in
der SchusterstraBc, dcr von ecincm auswidrtigen Architckten
¢rbaut, mit dem in Meingz {iblichen Stil in keiner Weise
harmonicrte. Der ungeféhr zur gleichen Zeit crbaute Neubau
Tictz in rotem Sandstcin fiigte sich dagegen gut in den
Stil der Mainzor Altstadt cin, obwohl an ihm keinc alten

Mainzer Motive verwendet waren.

Den alten Mainzer Bauten entsprechend sollte darauf gceach-
tet werden, in der Altstadt roten Sandstein mit hellem
Flachenbewurf bevorzugt zu benutzen.
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Anlage 2

zu_"Gedanken zum neuen Aufbau dor Stadt Mainz!

pp L DL T TR ey

zum Baw ciner Hauptverkchrssirafe durch dic

=% e P oy s e e B el B T e o 4 P o

Es bestehen 3 Moglichkeiten:

1. LudwigstraBie -~ Markt —~ FischtorstraBe,
2. Grofe Bleiche,
3. KalserstraBe.

Zu_1. Durch dic Verbreitcrung der LudwigstraBe auf 24,5 m
(Vorschlag der Bauverwaltung) oder 30 m (Vorschlag
des Herrn Prof. Rcinhold) werden simtliche auf dicscr
Routc licgenden Platze ihres Platzcharakters beraubt.
Schillcrplatz, Gutcnbergplatz, Mzrkt und ILicbfraucn-
platz werdcen nicht mchr als Platze wirkcen, sondern
nur noch als verbrecitertc StraBc. Der Charakber
der Altstadt mit dor abwcchslungsreichen Folge
klciner Platzanlagen, der in dor Nachbarschaft des
Domecs unbedingt crhalten werden wmuB, wird hicrdurch
zerrdscn und zerstort wecrden. Dic gleiche Verbrei-
torung mub dann gwangsweisc in der Schillcrstrale
durchgcfiihrt werden. Das zu onteignendc Gelande
unfaft cin groBcs Gebicet. Wir erhalten dafiir nur
Zorstorung des historisch Gewordcncn, konncn aber
kcoinen Esthetischen Gewinn in stddtcbaulicher Be-
zichung buchen.

Zu_ 2. Dic GroBe Bleiche wurde crst im XVIII. Jahrhundert
angclcgt. Sic ist cine StraBc ohnc jedoen Charzlitcr.
An beiden Enden ohne Blickpunkt wirkt sic auf den
Fremden nicht anders wie irgend cince StraBc in
irgond cincin Ncustadttcil. Nach dem Rhcin zur sicht
men ins Leere und nach dor andcren Richtung sicht
man durch dic BilhildisstraBc nach dcr unorfrculichoen
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Wand mit dem Pissoir. Wird dic GroBe Bleichc auf Zusamoenfassend mng Lcatzestollt warden, daf dic Stadd
der Sudscitc in dem AusmaB verbreitert wic dics oLz in stddfcbanligheyr Bezichung anlifilich der Iosung
vorgosenen ist, so crhilt man in der Richtung nach dicscr I'r¥age nwr cinen Gowinng hohen wird, wenn dic GroSc
Csten als crfrculichen Blickpunkt dic Peterskirche Bleiche als HampdlurchgangsstraBe gewibhlt wird. Dic

und in der Richtung nach Weston als Blickpunkt den Versohdnerung der Stadt sollte aber der einzigc MaBstab
auf der freicn Scite der BilhildisstraBe zu crrich-- scin, bei vcincr derartigom Planung, dic das Stadbebild
tendern Ncoubau, fir desscen entsprechende Ausgestal- fir dic Zukunft foestlegt und sollie, allein bei der Ent-
tung unbedingt Sorge getragen werden mu$. Durch die scheidung ma8gobend sein.

Verbreiterung der GroBSen Blciche wird also fiir dic
Stadt Meinz in stddtcbaulicher Bezichung cin starkes
Flus cntstehen.

Es mauB auch darauf hingewicscn werden, daB dic Grofc
3leiche dic Xirzeste Verbindung darstallt zwischen
Bahnhofsbriicke und StraBonbricke.

2u_ 3. Einc Verbreiterung der KaiscrstraBe ist nicht not-

e vemere e

Tingy [ (o]
wendig. Es muBtc aber dic in der Richtung nach dom Hainz, den &. Jeptember 1245

Rhein fahrende Stralonbahn auf dic andere Scite
verlegt werden, un den Charakter als EinbahnstraBe
tatsichlich durchzufithren. An- und Abfahrtswege
zur Kaliserstrzfe in Ostlicher Richtung ist 2er
Bahnhofsplatz oder dic ParkusstraBSc. Der Bahnhofs-—
platz muB ausscheiden wegen seinces schon vor dem
Xrieg zu starken Verkehrs. Bleoibt also die Parkus-—
strafe. Man moge bei der Polizmei feststellon, wo
die meisten Unglicksfdlle in den lotzten Jahren
vorgckommen sind. Ich glaube in der ParkusstraBec.
Dic Einmiindung von decr ParkusstraBe in die Kaiser-
strobe 1et uniibersichtlich uné cebenso uniibersicht-
licih ist die Uberqucrung ParkusstraBe - Bahnhof-
strafic. In stidtehaulich architckbtonischor Bezic—
hung wilrde dic Stadt Mainz kcinc Bereicherung er-
fahren, wenn die KaiserstraBe als Hauptverkehrs—
strafc gewdhlt wiirde. Man darf zuch nich<: vergesscen,
d2B die Benutzung der schattigen Wege langs des
Mittclteils dor KaiserstbtraBe illuserisch wird, da
Gic Fahrbamn nicht ohne Gefaohr Uberquert werden
Xann. Bel dem Mengel an Froucnadestrafen in Moing
80llte dicser Charakter der KaiscrstraBe ohne
zwingenden Grund nicht aufgegceben werden.
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Mainzer Verlagsanstalt und Drudkerei

Will und Rothe Kommanditgesellschaft

Das Unternchmen ist hervorgegangen aus der 1769 gegriindeten Rochus-Druckerei
und der 1799 entstandenen Druckerei Florian Kupferberg, die sich 1897 in ihrem
Griindungshause, Grofie Bleiche 48, unter der Firma ,,Mainzer Verlagsanstalt und
Druckerei Aktiengesellschaft”, dem heutigen Sitz der ,,Verlagsanstalt”, vereinigten.
Aus dem 1850 erstmalig herausgegebenen ,,Mainzer Strafen-Anzeiger” wurde 1853
der ,,Tigliche Anzeiger’* und im Jahre darauf der ,,Mainzer Anzeiger”.

Ende 1933 mufite die Verlagsanstalt diese Zeitung an die Partei abgeben.

Heute erscheint sie wieder im Besitz der alten Eigentiimerin als ,Neuer Mainzer
Anzeiger" mit einer Auflage von 250 000 Exemplaren, der hichsten Zeitungsauflage
unseres Gebietes.

Daneben erscheint die Jugendzeitschrift ,,Das Ziel”, vorliufig in einer Auflage von
150 000 Stiick (demnichst wesentlich mehr), ferner das bekannte Fachblatt der
Tabakindustrie ,,Siiddeutsche Tabakzeitung” und die Zeitschrift der Holzindustrie
,Holztechnik .

Weitere Zeitungen und Zeitschriften, darunter arztlich-medizinische Fachblatter,
sind geplant oder in Vorbereitung. Auer den vorerwihnten Presseerzeugnissen
pflegen wir mit besonderem Interesse auch alle Sparten des Buchverlages.

Daneben erfilllt die Verlagsanstalt als Lohndruckeréi bedeutende Aufgaben. So
arbeitet sie seit Jahren fiir den iiber Deutschlands Grenzen hinaus bekannten Bilder-
buch-Verlag Josef Scholz. Sie wird auch infolge der Zusammenlegung mit der Noten-
drudkerei von Schott weit iiber ihren fritheren Stand hinaus wieder fithrend sein.
Nach dem Zusammenbruch im Sommer 1945 waren etwa dreifig Arbeitskrifte be-
schiftigt. Heute sind 250 Belegschaftsmitglieder fest ange-
stellt. Die Leistung hat sich seit dem Hochststand des letzten Friedensjahres
unter den schwierigsten Verhiltnissen und auf die Dauer unhaltbaren
Arbeitsbedingungen mehr als verfiinffacht.

Dies alles ist durch privatwirtschaftliche Initiative entstanden.



StAMZ, NL Oppenheim /11,12 - 92

Aber mehr noch bleibt zu tun, und hierbei ist die Unterstiitzung der zustindigen
Behorden nétig. Das Bauvorhaben der Verlagsanstalt, das letzten Endes den StraBen-
blodk GroBe Bleiche, LowenhofstraBe, Margaretengasse und KlarastraBe umfaBt,
wird filr die Gestaltung der ganzen Grofen Bleiche von
Bedeutung sein.

Die Verlagsanstalt wird imstande sein, dank ihrer guten Verbindungen, durch Be-
schaffung von zusitzlichen Baumaterialien wie Zement und Kalk aus anderen Be-
satzungszonen das reprisentative Aufbauwerk zu fordem. Der erhebliche Kapital-
bedarf wird aus privaten Mittel beschafft werden.

Uber die sich hieraus auch fiir die Stadt erdffnenden wirtschaftlichen Perspektiven
kénnen keinerlei Zweifel bestehen. Niemals war der Zeitpunkt, um solche Planungen
in die Tat umzusetzen, ginstiger als im Augenblick. Langjihrige, erfahrene Pio-
niere auf dem Gebiete des Verlagswesens und des Graphischen Gewerbes stellen ihr
ganzes Erfahrungsgut zur Verwirklichung des schopferischen Werkes zur Verfiigung.
Aus Liebe zu der Vaterstadt und der rheinhessischen Heimat, nicht zuletzt aber
auch als treue, begeisterte Diener der ,,Schwarzen Kunst” und weitblickende Ver-
leger richten wir an die Leiter der Wiederaufbaustellen den ernsten Appell, die Vor-

schlige schnellstmoglich zu prifen und Entsprechendes zu veranlassen.

Die behordlicherseits zu treffenden Maflnahmen

miiBten sich erstrecken:

1. Auf die Eingliederung dieses Bauvorhabens in die vordringlichen Pline des
wirtschaftlichen Aufbauprogramms;

2. auf die formale Genehmigung zur Errichtung der Baulichkeiten;

3. auf die Anordnung der Enteignung zwecks Erwerbs des anschlieBenden Ge-
lindes in dem erwihnten StraBenblock;

4. auf die Zuweisung der erforderlichen Baumaterialien und Arbeitskrifte.
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Musikverlag B. Schott’s Sohne

Das Unternehmen wurde 1770 gegriindet, ist heute also 176 Jahre alt. Es ist einer
der iltesten Musikverlage, wenn nicht der dlteste noch bestehende
Musikverlag der Welt, und zugleich einer der groBten. Schott wurde zur
letzten Kurfiirstenzeit gegriindet, d. h. zu einer Zeit, als Mainz eine fithrende kul-
turelle und politische Bedeutung in den deutschen Landen hatte. Der Verlag blieb
sciner Vaterstadt treu, auch als diese im Verlauf der Geschichte zu einer neben-
sichlichen Provinzstadt wurde und die anderen Musikverlage in den Metropolen
entstanden oder dorthin verzogen und dort heranwuchsen. Schott ist solcher Art ein
Uberbleibsel aus der groBen Zeit der Vaterstadt und zugleich ein Unikum, wenn
man bedenkt, da dieser Musikverlag noch heute, trotz den mit der Provinzstadt zu-
sammenhingenden Erschwernissen gegenﬁber seiner Konkurrenz in den Metropolen,
an der Spitze marschiert. Heute ist Schott, trotz seiner Teil-Zerstorung, fast der ein-
zige Musikverlag Deutschlands, der noch an seiner historischen Stitte arbeitet, wo
Beethoven verlegt wurde und Richard Wagner ein- und ausging.

chott ist nicht nur der einzige groBe Musikverlag der westlichen Zonen, sondern
auch fiirr das ganze itbrige Deutschland ein entscheidender Faktor des Musiklebens.
Hierdurch bedeutet er fiir den Ort seiner Niederlassung einen kulturellen Aktiv-
posten, den der AuBenstehende kaum richtig einzuschitzen vermag. Aber Schott
muB aufbauen. Die Gewdlbe mit ihren unschédtzbaren Werten an
Stichplatten und anderem dirfen nicht liinger der Witterung ausgesetzt
bleiben; sie miissen iiberdacht werden. Da die Notendrudkerei mit der Verlags-
anstalt in der Grofien Bleiche vereinigt wurde, besteht jetzt die Moglichkeit, auf
dem frei gewordenen Platz, unter Hinzunahme eines Nachbargrundstiidks, den
reprisentativen Bau zu errichten, der neben den dringend bendtigten
Biiro- und Lagerrdumen alles das aufzunehmen vermag, was zu einem
solchen Unternehmen gehort. Hierbei ist u. a. an ein Musik-Studio (Konzertsaal)
gedacht, in welchem laufend die neue Musik fir Interessenten vorgefiihrt wird,

die seit Bestehen der Universitit unter der Jugend sehr zahlreich vorhanden















