


SOENNECKEN
BONNA ES DIN A4







Deuntfdye Ieitung
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Kéln, Apostelnstrabe 13 Telefon-Nummer RXXX Fernschreib-Nummer 08881641 , Telegramm-Adresse: Dezet Kéln
20571
Kalg, -deml1Z, November 1962
Postschliebfach 490
Herrn Dr. Ba/p

Professor Dr,Dr, h, ce. Hermann Heimerich

- Rechtsanwalt -

Mannheilim

Postfach N 14

Sehr geehrter Herr Professor,

die Berechnung aller Honorare in unserer Beilage Mannheim - ein européischer
Markt erfolgte nach einem einheitlichen Schliissel. Demnach wurde die Druck-
zeile mit -. 66 DM berechnet. IThr Beitrag '"Mannheim - ein Beispiel politischer
Vernachldssigung' umfafite 280 Druckzeilen = 184, 80 DM, Wir haben diesen
Betrag auf DM 200, -- aufgerundet, Wir kénnen schon aus Riicksicht auf die
iibrigen Autoren keine Sonderhonorare zahlen, Um Thnen entgegenzukommen sind
wir bereit, das Honorar auf DM 250, ~- aufzustocken, Den Restbetrag von

. DM 50, -- haben wir an Sie iiberwiesen,

Mit vorzjiglicher Hochachtung

*d
P

Dentidie Dottnea
ﬁ--‘ﬁrw § % adi L B {
ChE{ vom ::'h "15]

Y
¥
P

Al

(Dr. Bartholy) /

F - o o A e 1 % - T 11 3 L F d - v s ay LR
urt E. Schwab G.m.b.H. & Co. Verlagsgesellschaft, (14a) Stuttgart W, Silberburgstr. 193 . Telefon: Sa.-Nr. 77

646 . Fernschr. 0723810 . Telegr.-Adr.: Dezet Stuttgart







ol e i
' ;..g o N i
: e 3 -
5 '11. .._ -_-. s 1.1 L‘?ﬁ‘_ﬂ n‘l:'t g

<+
o ]

st ek i













Rechnung

DuMont Presse

Bank: Deutsche

GmbH & Co, Kommanditgesell

Bank AG Kdiln, Konto 107570

schaff

0s1s

dumont presse

Tiefdruck - Buchdruck

Kéin - Pressehaus Breite Stralle 70 - Ruf 20511

ag

pﬂ_l-

— TLP] T iy L] ¥ | - | | -
2oy Big wu DN E0- 2ind solorl

-t

okne Abzug zakloar

Tiefdruck: Werk Kdin-Niehl, Delmenhorster Stralle - Buchdruck: Kéln, Pressehaus

checkkonto Kdéln 380 - FS-AnschiuBB 08/832505 u, 08 /882881 PostschlieBfach 336







den 31. 10. 1962

An die

Kaufm@nnische Leitung der
Cart E. Schwadb GmbH. & Co.
Verlagsgesellschaft

K 6 1ln/ Rhein

Apostelnstralle 13
Postfach 490

Betr.: Honorar-Abrechnung fiir meinen 4dufsatz
"Mannheim - ein Beispiel politischer Vernachlédssigung"

Sehr geehrte Herren !

Ich nehme Bezug auf Ihr Schreiben an mich vom 23. ds.Mts. Mit der
Hohe des an mich zur Uberweisung kommenden Honorarbetrags von

DM 200,--~ kann ich mich keinesfalls einverstanden erkléren. So
gering kOnnen Sie eine geistige lLeistung, die eine ganze Seite
Ihrer Sonderbeilage "Mannheim - ein europédischer Markt" gefiillt
hat, nicht bewerten. Ich bin auch so geringe Honorasre nicht ge-
wohnt. Mir erscheint Ihre Honorarbemessung auch deshalb unbillig,
weil Thnen doch die Inserate in der Sonderbeilsge ganz erhebliche
Gewinne gebrascht haben. Ich verweise nur auf das gangseitlige lnse-
rat der Sunlicht GmbH., deren &4ufsichtsrat ich angehire.

Ich hatte fiir meinen Aufsatz mit einem Honorar von mindestens

DM 500,~~ gerechnet. Ich bin bereit, davon noch DM 100.-- gbzulas-
sen, aber weniger gls DM 400.-- k&nnen Sie mir wirklich nicht an-
bieten.

Mit hochachtungsvoller BegriiBung!







1 2 3 4 5 6 7 8 2 10 M 12 13 4 15 16 7 18 19 20 21 2 2B 4 25 2 »Z B 2% N 3

Konto Nr, Konto Nr.
%' "i u'-/f;!" -r-_'J__ {4 o"f l‘??_}r p? :Lf £ 7111 i ?J [ ‘-f SL)?
Seite Kontoauszug ] Sina

/ Honorargutschrifly My v herinn B 9 4

v
Text Belastung Gutschrift =

Journal

Uberirag ‘ " NUUOE: | SUNIT SOOI, FOUURRURMU SO AR WOSIS———n—, | M| (A—. (W o — P |p—
g { ‘94 E" l 'afgr'_ Y LA UATIN UN I_z._{/};‘n;,;:‘ L ;f/ .(1.50 ;( L): j &00,_ i -
| ey
| |
B,V | i
Curt E. Schwab '
G.m. b, H. & Co, 1 =
Verlagsgesellschaft a‘
Stuttgart Leitung |
5 Kboln : : : : | : : :
: Apostelnstr, 13 s
' ' Konto K&ln 53200 | : : P
-- SRV DRGNS

* Gegenkonto

** SkonH v. & 'ﬁﬁ"ﬁ' Kontroll-Buchhaltung. Gesetzlich geschitzt. Nachchmung verboten. Formular 107 N SE



W otnoX :

he_

S1 A 2 M BT 1 O ¢ 8 X & 2 » T

ofiel

-
o
et —

- l"'f

—— —— m— =

— e e -

— = g ==
! | A otnoX
. 8| l )
= e B S—— U S G b L RN e Sl Y P € VR -LLL-.“......L.ll . _t'_;_.z._._ B
= - . B __gusauootno | sio?
; o |

o LT b A L ondcocali §lpmdugioonol] )

- o o - 0 o ) - . cm

flivbetud gnutzolad txel | k% ®f lonwwol

() T
4 I h ) S N N SO I |
{ | L_ )
1 | i
+ i
i 3
o
{
{
! | i
' |
] |
[
' ¥
H
‘ ;
|
| |
' |
! |
|
| ;
|
|
i !
1 —_—
| .
' I — -
i | |
| | '
{
;I : b
’ .
3!
| -*
.' | :f
| l :'

¥
[
Tty s TIEE T "
"
]
]
.
T T T - - T

N
L

%

L

e Tl R

.
.
-
&l e
"
-
Ll
-

32 YW wolumod nstodrev gwmdorbol txthrbesp Dilsternd gnuiioidul.liotinol m

'] u
.

e g L - = ww . -

e
]

I

=

i

— -

e e . —.

| negoihisdd oS

e -

mmi-mgl{} :
B .u itnod2 **



Herrn

I

)r. Helmut Cron
Redgktion der
Deutschen Zeitung

B tatvzear <

Silberburgstraslle

Lieber Herr Dr. Cron!

Ich wdre Ihnen sehr dankbar, wenn Sie dafiir sorgen konnten, daf
ich die erbetenen Sonderdrucke meines Aufsatzes etwa bis zum

14. 9. erhalten ktnnte. Ich will die Sonderdrucke nicht verschik-
ken, bevor die Sondernummer der Deutschen Zeitung, in dem sich
mein Aufsatz befindet, herausgekommen ist. Ich mdchte aber recht-
zeltig die Verschickung vorbereiten, da ich gller Voraussicht
nach um die Mitte dieses Monats zu einer Kur nach Bad Mergent-
heim gehe.

Herzliche Griisse von Ihrem







den 27. 8. 1962

Herrmn
Dr. Helmut C r» o n

Redaktion der Deutschen
Zeitung

S tattagar s
Postfach 220

Lieber Herr Cron!

Ich sende Ihnen in der A&nlage die Korrekturbogen fiir meinen Auf-
satz wieder zuriick. Nur ein drei Stellen mufBite ich eine Xorrek-

tur vornehmen.

Der Druck ist leider sehr klein. Bitte machen Sie es wenigstens
m&glich, dall das doch recht interessante Bismarck-Zitat ebenso
grofl gedruckt wird wie die ilibrigen Ausfiihrungen. In der jetzigen

Druckform kann man es kgum lesen.

Mit herzlichen Griissen verbleibe ich
Ihr
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den 3%1. 7. 1962

Herrn
Landrat

Dr. Becker-Marx
Kommunale Arbeitsgemeinschaft
fhein-Neckar GmbH,

M annhedimn

R ey i

Collinistrafle 9

oehr verehrter Herr Dr. Becker-Marx!

in der Anlage ilibersende ich Ihnen den 4bdPuck eines dufsatzes,

den ich flr eine Sonderbeilage der Deutschen Zeitung geschrieben
habe, die anléBlich des 100jdhrigen Jubildums der Mannheimer Pro-
duktenbdirse herauskommt. Dgs wird in der zweiten Hidlfte September
der Fall sein. Ich nehme an, daB der Inhalt dieses Aufsatzes Sie
interessieren wird, da er die besondere Ungunst der lage Mannheims
und die politische Vernachlédssigung dieser Stadt zur Darstellung
bringt.

Mit freundlichen Griissen verbleibe ich
Ilhr
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Herrn Protfessor
Dr.Dr.h.c. Hermann Helimericn
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. Lieber Herr Dr. Heimerich!
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zum 100-jdhrigen Jubildum der ProduktenboOrse ernalten. lch nabe
- mich #leich in die Lektiire vertieft und will Ihnen nur rasch sa-
ganz ausgezeichnet finde. Es fehlt nicht
euz"und such nicht der Kummer mit der
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Mannheim - ein Beispiel politischer Vernachlassigung.

"duf der physikalischen Landkarte glanzend, auf der politischen
ager recht ungliicklich - so oder &hnlich wird das Urteil uber
[arfnheimglauten miissen". Diese Worte leiteten eine Schrift ein,
die die Mannheimer Stadtverwaltung im Jahre 1929 den Mitgliedern
des deutschen Reichsrats beil einem Orientierungsbesuch in Mann-

helim Uberreichtes

Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst 1607
die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des kurpfal-
zischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidelberg nach
Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt des Kurfzirsten-
tums Pfalz, das sich linksrheinisch bis/greuznaeh-und rechts-
rheinisch bis Mosbacﬂfgusdehnte. In den Jahren von 1720 bis 1778
erfreute sich diese Stadt durch flirstliche Munifizenz elner un-
gewbhnlichen Entwicklung, vor allem auf kulturelle? Gebiet. Man
bezeichnete Mannheim als Neckar-4then und als %&?ﬁmﬁﬂiches Flo-
renz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die Sommerresidenz der
Kurfiirsten in Schwetzingen wurden gebaut, eine Akademie wurde
errichtet, Gelehrte und Kiinstler gaben der Stadt ein hohes gel-

stiges Gepridge. Aber es war nur eine kurze Blliutezelt, die 1ihr

7 Bgde fand, als der pfidlzische Kurfiirst Karl Theodor efe—frene

- erbte und seine Residenz nach Miinchen verlegte. Vorlau-
fig blieb Mannheim wenigstens noch der Mittelpunkt der Kurpfalz
und der Sitz eines kurpfdlzischen Statthalters. Erst das Jahr
1803 brachte fiir Mannheim die entscheidende Schicksalswende.

In dem Frieden von Luneville hat das deutsche Reich das linke
Rheinufer von Holland bis zur Schweiz an Frankreich abgetreten;
bald darauf wurde unter der Protektion Napoleons der rechitsrheini
sche Teil der Hurpfalz mit der Markgrafschaft Baden vereinigt.

Als nach den Befreiungskriegen die linksrheinische Pfglz Frank-
5 &

reich wieder abgenommen wurde, ssewd einerWiedervereinigung der
getrennten Teile der Kurpfalz miehi—mehr—sharDdiskussiony Viel-

mehr wurde die linksrheinische Pfalz mit dem Lande Bayern ver-
einigt; der Rhein wurde endgliltig GrenzfluB. Mannheim verlor

seine Bedeutung und "ddmmerte dshin", wie der kurpfdlzer Hi-







storiker Friedrich Walter sich gusdriickte.

Eine grofe Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die Mitte
des vorigen Jahrhunderts,gefordert durch technische Erfindungen,
Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groBziigig zu entwickeln
begannen. Jetzt zeigten sich die Vorteile der physiksglischen Lage
der Stadt. Mannheim wurde ein bedeutender Ort der Schiffahrt, des
Handels und spéater such der Industrie?liaeh Abzug des kurpfélzi-
schen Hofes gesunkene Einwohnerzahl stieg bis 1871 auf 40 000 an
und vermehrte sich dann stiirmisch bis 1900 guf 141 000 und bis
1933 guf 275 000 Einwohner. Das Stadtgebiet, das nicht einmal
2400 ha umfaBte, war zu klein geworden, so dall ziwschen 189’fund
. 1930 zshlreiche Eingemeindungen erfolgen muBten, durch die die Fl&-
che der Stadt auf 14 600 ha anwuchs. A&ber diese Eingemeindungen,
die Mannheim zu einer Stadt mit zahlreichen Trabanten machten, er-
folgten in einer unnatiirlichen Richtung. Sie waren in der Haupt-
sache nur im Osten und Sliden der Stadt mdéglich, da im Westender
Rhein eine Barriere bildete und im Norden und Nordosten Mannheilm
an die hessische Landesgrenze stiefll. So ist eine absonderliche
Stadtform zustande gekommen. Mannheim erreichte entlang dem Rheln-
ufer eine Lidnge von 25,3 km{hat aber nur eine Breite von 7 km,
Der Stadt fehlt also die gesunde Rundung, woraus sich zahlreiche
Nachteile ergeben haben. Ein langer Streifen macht lange und kost-
spielige Verkehrswege erforderlich. ﬂ&e Trennung von Industrie-

/
und Wohngebieten ist erschwert und die Stadt gerdt, wie sich das

heute deutlich zeigt, zunehmend in die Gefahr nur noch die A4rbelits-

stdtte fiir zahlreiche aulBerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen

zu sein. Eine besonders groBle Schyierigkeit hat sich fir Mannhelm
daraus ergehen, dall die Stadt.éaggg ihreyexponierte,und rédumlich
eingeengte,lage in das Spannungsfefld von 3 deutschen Landern ge-
raten ist. SchlieBlich war Mannheim in dem neu gebildeten Lande
Baden geradezu ein Fremdkorper. Diesem Lande, das freundliche Fur-
sten hatte und in dem ersten Jahrhundert seines Bestehen&ﬁggch

{iberwiegend in kleinen patriarchalischen Verh&ltnissen lebte, war
die werdende GroBstadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die Stadt®t
brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertrége, gab aber
Probleme auf, denen die sonst so vorziigliche badische Bilrokratie
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sich nicht gewachsen zeigte. "In Karlsruhe ist die Residenz, in
Mannheim die Fabrik" war ein gefligeltes Wort. Die Konflikte zwi-
schen Mannheim und farlsruhe rissen nicht ab. 4is auf der 1inken/
bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen Rheinschanze ein Adus-
und Einlesdehafen von unternehmungslustigen Kaufleuten errichtet
warde, konnte sich die badische Regierung dem Drangen der Stadt
Mannheim, auch auf dem Mannheimer Ufer einen groBeren Hafen mit
Krinen, Lagerhdusern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr
entziehen, so unpopulédr eine solche MaBnahme in Karlsruhe auch
eﬁggg;én. Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz
darauf, im Jahre 1843 erwarb der bayrische Staat den Hafen an

der Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die beiden
sich am Rhein gegeniiberliegenden Hafen arbeiten heute noch in
getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag, der im Jahre
1961 iiber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat, dem Umschlag des
grofBten deutschen Binnenhafens in Duisburg-Ruhrort schon rechtw
nahe gekommen ist. Ein sehr ernster Konflikt entstand zwischen
Mannheim und den Karlsruher Regierungsstellen hinsichtlich der
Main-Neckar-Bahn, die nach Basel weitergefiihrt werden sollte. Ein
badisch-hessischer Staatsvertrag aus dem Jahre 1833 s> eine Ver-
bindung von Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kirzesten
Wege vogf”Tﬁ"éeptember 1842 muBten nun die Mannhelmer aus den

Zeitungen erfahren, dall die badische Kammer in gehelimer Sitzung

die Regierung ermédchtigt habe, die Main-Neckar-Bahn gemeifiaf mit
Hessen und Frankfurt auf Staatskosten zu érbauen!uni.dabei von
der Einmiindung bei Mannheim abzusehien, d.h. die Bahnlinie nach
Heidelberg zu filhren und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke
zl bedienen. Es entstand das fiir Mannheim so nachteilige Eisen-
bahnkreuz von Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat,
daB es das Grabkreuz Mannheims 1m Durchgaengsverkehr geworden 1sT.
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Wer guf dem Bahnhof in Frankfurt einen Zug nach Mannheim bestelgen
wollte, wurde von den Schaffnern auf dem Bshnsteig mit dem Ruf
"Mannem hinne" veranlaft, in die hinteren Wagen des Zuges einzu-
steigen, die in Friedrichsfeld abgekoppelt und gesondert nach
Mannheim geleitet wurden. Spater hat die Tatsache, dall 3 Reichs-

bahndirektionen, die ihren Sitz in Karlsruhe, im hessiechen Mainz

und im bayrischen Ludwigshafen hatten, im Stadtgebiet Mannheim







aneinanderstiefllen, eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung
fur Mannheim stark behindert. 4uch heute ist die Riedbahn, die
von Frankfurt nach Mannheim fiuhrt, noch nicht so ausgebaut, dal

das Kopfmachen der Ziige im Mannheimer Bahnhof verhindert wird.
5

Kein geringerer als Bismarck hat schon um die Mitte des vorigen
Jahrhunderts die schlechte Behandlung Mannheims im Verkehr erkannt
und getadelt. Er legte seine Auffassung 1n einer Denkschrift nie-
der, die er im Jahre 1858 als Bundestagsgesandter an den preuli-

schen Ministerprdsidenten richtete:

"Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der
Eisenbahnen hdtte man erwarten diirfen, dafl der diri-
gierende (badische) Minister die Unterhandlungen -
Uber den 4&nschluBl badischer Bahnen an digfﬁachbarstaa- [ A
ten in ein System bringen wiirde, welches den Inter-
egssen des Landes Rechnung triige. Wenn dies der Fall ge-
wesen ware, S0 wirde man vor allen Dingen die Erbauung
einer stehenden Rheinbriicke zuné&chst bei Mannheim ins
Auge gefalBt haben. Abgesehen von dem al%gemein deut-
schen Interesse, eine Briicke da zu e, 'WO beide
Ufer deutsch sind, ist Mannheim weltaus der bedeutend-
ste Handelsplatz des lLandes, dessen Wichtigkeit aber
von den Anordnungen einer umsichtigen und intelligenten
Verwaltung des Landes agbhé@ngig bleibt. So gewill als
Mannheim bei richtiger Unterstiitzung der Regilierung
zam Mittelpunkt§ eines groflBartigen Verkehrs erhoben
werden kann, ebenso sicher ist es, daB diggtadt
rickwarts gehen muBl, wenn ihre Interessen denjenigen
anderer Lokglitédten hintenan gesetzt werden."

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffsbrucke ver-

bunden.

’Im Jahre QEE wuarde in einem Staatsvertrag zwischen Baden und
Bayernwvdie Errichtung einer stehenden Briicke zwischen Mannheim

und Ludwigshafen vereinbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke
diente zugleich dem Eisenbahn- und Stralenverkehr. Erst 1932 ge-
lang es, den Bau eliner gesonderten Elisenbahnbrucke durchzusetzen,
die neben die Strallenbriicke gestellt wuarde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im 2. Weltkrieg mullte eine von der Besatzungsmacht
erstellte Behelfsbriicke den Stralenverkehr aufnehmen, bis schliel3-
lich die alte Strallenbriicke wiederaufgebaut und im Jahre 1959

durch eine groflizligige moderre Strallenbriicke ersetzt werden konnte.

Wo gibt es agber in der Bundesrepublik 2 GroBstadte oder Groflstadt-
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teile, die sich am Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine

inzigﬁ,hauiq#%chon wieder u&&&ag unxulangllchﬁgﬁmﬂmdene-Bruene

miteinander verbunden sind.

Wahrend die Ldnder ihre Grenzen &ngstlich hiiteten und fir Jede,
auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen Staats-
vertrag bendtigten, zbgerten die Mannheimer Kaufleute nicht,
ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet auszudehnen.
Ludwigshafen, das heute ebenblirtig neben Mannheim steht, hat
diesen Mannheimer Unternehmern viel zu verdanken. Es war eiln
Mannheimer, der im Jahre 1808 an der Rheinschanze das erste Ge-
schidft ercffnete, das allerdings 12 Jahre spéater von Speyerer
. Kaufleuten iibernommen und schlieBlich vom bayrischen Staat er-
worben wurde. Bedeutende Mannheimer Kaufleute waren es auch, die

im Jahre 1865‘die Badische Anilin- und Sodafabrik in Ludwigsha-

[ n Sas fen erbauten, nachdem der Mannheimer Bilirgerausschull es mmage®s-
Val 14 wesae gbgelhnt hatte,/das Gelinde zwischen dem Gewann Rosengar-
Ta4ﬁwm?ﬁ,

ten und dem Rennplatz fiir eine chemische Fabrik zur Verfiigung
AP stellen./%ew wire memeede der Stadt Mannheim auch die Aus-
dehnung nach Osten gbgeschnitten worden. Wie ilber die landesgrenze
hinweg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster A4rt sich
ergaben, zeigt u.a. auch eine vor kurzem erschienene Darstellung
der 75 jéhrigen Geschichte der Pfidlzischen Hypothekenbank, die
1886 unter Beteiligung hervorragender Mannheimer Personlichkeil-
. ten gegriindet worden war und in deren Vorstand bis 1901 eine
Personalunion mit Mitgliedern des Vorstandes der Rheinischen
Hypothekenbank in Mannheim bestand. Wenn in diesen Tagen die
Mannheimer Produktenbdrse ihr 100 jdhriges Jubilaum feiert, so
ist daran zu denken, dal das Hauptkontingent der Besucher der
Mannheimer Produktenbﬁrsgpaus der linksrheinischen Pfalz und

angrenzenden hessischen Gebieten kam.

Man muB sich wundern, dsB die Stadt Mannheim trotz ihres wechsel-
vollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung durch Lan-
dergrgnzen und trotz des politischen Unverstandes, mit dem das

Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt begegnete, zu dem
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geworden ist, was sie schliefBlich darstellte. Der Philosoph
Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300 jédhrigen Stadtjubi-
l5um den Grund hierfilir angegeben, als er seine Geburtsstadt mit
den Worten gruflte: "dus eigener Kraft!— diesen Wghlspruch darf
sich wohl vor anderen die Stadt Mennheim bei ihrem Jubelfeste

zuelignen",

Aber die durch politische Vernachléssigung hervorgerufenen Sorgen
belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie sind auch
in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten Weltkrieg
muBte Mannheim noch zwel Ma%&iﬁ&fe LandeszugehOrigkelt wechseln.
Es kam nach dem Zusammenbruchyim Sﬂdweggn - wiederum unter fran-
zosischem Einflul - zu ganz unnatiirlichen Lédnderbildungen. Wahrend
die Franzosen links des Rheins dgs Land Rheinland-Pfalz und in
den von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Linder Sid-
baden und Sidwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den &merika-
nern nichts gnderes librig, als das Land Wirttemberg-Baden zu bil-
den. 4uf Grund des A&rtikel 118 GG ist dann schlielllich doch ein
einheitlicher rechtsrheinischer Slidweststaat, das Land Baden-
Wirttemberg entstanden. Die Entscheidung fiir diesen Sudweststaat
ist im Raum Mannheim-Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu

64% der Abzustimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah
dies in der Uberzeugung, daB,wie Artikel 29 GG es ausgedriickt
hat, durch die Neugliederung Lédnder geschaffen werden sollen,

die nach GroBe und Leistungsfihigkeit die ihnen obliegenden Auf-
gaben erfiillen kOnnen; es geschah dies aber auch in der bestimm-
ten Hoffnung, dafl bei der ﬁ%rtsetzung der Neugliederung der Rheiln
als Landesgrenze beseitigt und die wirtschaftlich zusammenhangen-

den Teile der ehemaligen Kurpfalz in einem Bundesland wieder

vereinigt wirden. Die verwal tungsméfBige Zusammenfassung des
grofBen Wirtschaftsraumes, der sich an der Neckarmiindung um die
Stddte Mannheim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbe-
dingte Notwendigkeit geworden, wenn dieser Raum seinemdufgabe

fir die!deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Menschen

orfiiddem soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-Ludwigshafen

im Jahre 1960 6,8 Milliarden Deutsche Mark - in Stuttgart 6,4
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Milliarden DM, in Frankfurt 4,8 Milliarden DM - betragen. Schon
ein solches Wirtschaftspotential 188t gemeinsame Regelungen und
einheitliche Verwaltungsgrundsédtze unabdingbar erscheinen. Die

im Jahre 1951 von den Stddten Mannheim, Ludwigshafen, Heidelberg
und Frankenthal, von den gleichnamigen Landkreisen und dem hessi-
schen lLandkreis Bergstralle gegriundete Kommunale A4drbeitsgemein-
schaft Rhein-Neckar GmbH. kann nur eine Ubergangsldsung darstel-
len und geniigt nicht, um 4dufgaben zu erfillen, die nur eine &6f-
fentliche KOrperschaft kommunslen Charakters, die unter einem
einheitlichen Landesrecht steht, zu leisten imstande ist. Die
Erwartungen, die die Mannheimer auf eine Fortsetzung der Neuglie-
derung im mittel- und sudwestdeutschen Raum haben konnten, haben
sich bisher agber nicht erfiullt. Wiederum sind es politische Griin-
de, die zu einer erneuten Vernachldssigung dieses Raumes fuhrﬁén.
Sie heiBlen: Linderegoismus und parteitaktische Erwdgungen. Im
Bund ist man immer nur zogernd an die im Grundgesetz vorgeschrie-
bene Neugliederung herangegangen. Man Tfiirchtet einen nachteiligen
Kréafteeinsatz fiir ein angeblich nicht vordringliches innderstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Verédnderung
der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei einer solchen
Neugliederung ergeben konntem. Den hidrtesten Widerstand leistet
das lLand Rheinland-Pfalz, das seinen Gebietsumfang unberihrt
erhalten will. 4ber auch die Stuttgarter Regierung unterstiitzt
die notwendige Flurbereinigung in der Nordwestecke ihres Landes
nur mit groBter Zuriickhaltung und*ﬁélﬁ%m Herzen. Wahrend man in
Westeuropa von der Wiederaufrichtung eines Reichs Karls des Gro-
Ben traumt, findet man in der Bundesrepublik nicht die EntschluB3-
kraft das noch an drei Stellen, dem Raum an der Neckarmiindung,
dem Raum an der Mainmiindung und dem Raum Ulm—NeuulQ vorhandene
Problem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu besaéizgéhu Es
bestehguggch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu einer Initi
ative berufenen Regierungsstellen in Bund und L&ndern die Par-
telen des Bundestags, dem die letzte Entscheidung zusteht, die

Eingicht gewinnen mochten, dal sachliche Bedilirfnisse einzelner

Landesteile nicht parteitaktischen Erwdgungen zum Opfer gebracht
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Mannheim - ein Beispiel politischer Vernachléssigung.

"Auf der physikalischen Landkarte glénzend, auf der politischen
,abgr recht ungliicklich - so oder &hnlich wird das Urteil iiber
w:ﬁégﬁg;im lauten miissen”". Diese Worte leiteten eine Schrift ein,
die die Mannheimer Stadtverwaltung im Jahre 1929 den Mitgliedern
des deutschen Reichsrats bei einem Orientierungsbesuch in Mann-
heim Uberreichter

Egs war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst 1607
die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des kurpfil-
zischen Hofes und—-seiner Regilerungsstellen von Heidelber®g nach
Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt des Kurfwirsten-
tums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Kreuznach und rechts-
rheinisch bis Mosbach susdehnte. In den Jahren von 1720 bis 1778
erfreute sich diese Stadt durch filirstliche Munifizenz einer un-
gewbhnlichen Entwicklung, vor sllem gsuf kulturellem Gebiet. Man
bezeichnete Mannheim als Neckar-4then und als pféleischess Flo-
renz. Das gewaltige Schlof am Rhein und die Sommerresidenz der
Kurfiirsten in Schwetzingen wurden gebaut, eine Adkademie wurde
errichtet, Gelehrte und Kiinstler gaben der Stadt ein hohes gei-
stiges Geprédge. Aber es war nur eine kurze Bliitezeit, die ihr
Ende fand, als der pfdlzische Kurfiirst Karl Theodor die Krone
Bayerns erbte und seine Residenz nach Miinchen verlegte. Vorliu-
fig blieb Mannheim wenigstens noch der Mittelpunkt der Kurpfalsz
und der S5itz eines kurpfdlzischen Statthalters. Erst das Jahr
1803 brachte fiir Mannheim die entscheidende Schicksalswende.

In dem Frieden von Luneville hat das deutsche Reich dgs linke
Rheinufer von Holland bis zur Schweiz an Frankreich sbgetreten;
bald darauf wurde unter der Protektion Napoleons der rechsrheini-
sche Teil der Hurpfalz mit der Markgrafschaft Baden vereinigt.
Als nach den Befreiungskriegen die linksrheinische Pfslz Frank-
reich wieder abgenommen wurde, stand eine Wiedervereinigung der
getrennten Teile der XKurpfalz nicht mehr zur Diskussion, viel-
mehr wurde die linksrheinische Pfalz mit dem Lande Bayern ver-
einigt; der Rhein wurde endgiiltig GrenzfluB. Msnnheim verlor

seine Bedeutung und "dédmmerte dgshin", wie der kurpfdlzer Hi-







storiker Friedrich Walter sich ausdriickte.

Eine groBe Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, g2ls um die Mitte
des vorigen Jahrhunderts,gefdrdert durch technische Erfindungen,
Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groBziigig zu entwickeln
begannen. Jetzt zeigten sich die Vorteile der physikaslischen Lage
der Stadt. Mennheim wurde ein bedeuteﬁggr Ort der Schiffshrt, des
Handels und sp&ter auch der Industrie. nach Abzug des kurpfidlgi-
schen Hofes gesunkene Einwohnerzahl stieg bis 1871 auf 40 000 an
und vermehrte sich dann stiirmisch bis 1900 guf 141 000 und “bis
1933 guf 275 000 Einwohner. Das Stadtgebiet, das nicht einmal

2400 he umfgBte, war zu klein geworden, so daB ziwschen 1897 und
1950 zahlreiche Eingemeindungen erfolgen muBten, durch die die Fli-
che der Stadt auf 14 600 ha anwuchs. Aber diese Eingemeindungen,
die Mannheim zu einer Stadt mit zahlreichen Trabanten machten, er-
folgten in einer unnatiirlichen Richtung. Sie waren in der Haupt-
sache nur im Osten und Siliden der Stadt mbglich, da im Westender
Rhein eine Barriere bildete und im Norden und Nordosten Mannheim
an die hessische Landesgrenze stiefl, So ist eine absonderliche
otadtform zustande gekommen. Mannheim erreichte entlang dem Rhein-
ufer eine Lénge von 25,3 km hgt aber nur eine Breite von 7 km.

Der Stadt fehlt also die gesunde Rundung, woraus sich zahlreiche
Nachteile ergeben haben. Ein langer Streifen macht lange und kost-
spielige Verkehrswege erforderlich, die Trennung von Industrie-
und Wohngebieten ist erschwert und die Stadt gerit, wie sich das
heute deutlich zeigt, zunehmend in die Gefshr nur noch die 4Arbeits-
stadtte fir zahlreiche sulerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen
zu sein. Bine besonders grofBe Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim
daraus ergehen, daBl die Stadt dirch ihrerexponiertenund rdumlich
eingeengtenlage in das Spennungsfefld von 3 deutschen Léndern Ze—
raten ist. Schlie8lich war Mannheim in dem neu gebildeten Lande
Baden geradezu ein FremdkOrper. Diesem Lande, ‘das freundliche PFiir-
sten hatte und in demuggsten Jahrhundert seines Bestehens noch
Uberwiegend in kleinen/patriarchalischen Verhdltnissen lebte, war
die werdende CGroBstadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die Stadt

brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertréige, gab aber
Probleme auf, denen die sonst so vorsziigliche badische Biirokratie







sich nicht gewachsen zeigte. "In Karlsruhe ist die Residenz, in
Mannheim die Fabrik" war ein gefliigeltes Wort. Die Konflikte zwi-
schen Mannheim und farlsruhe rissen nicht ab. 418 auf der linken
bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen Rheinschanze ein Aus-
und Einladehafen von unternehmungslustigen Kaufleuten errichtet
wurde, konnte sich die badische Regierung dem Dré&ngen der Stadt
Mannheim, auch auf dem Mannheimer Ufer einen griferen Hafen mit
Krédnen, Lagerhdusern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr
entziehen, so unpopulér eine solche MaBnshme in Karlsruhe guch
ef8dkien, Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kursz
darauf, im Jahre 1843 erwarb der bayrische Staat den Hafen an

der Rheinschanze und gadb ihm den Nagmen I.udwigshafen. Die beiden
sich am Rhein gegeniiberliegenden Héfen arbeiten heute noch in
getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag, der im Jahre
1961 iiber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat, dem Umschlag des
groflten deutschen Binnenhafens in Duisburg-Ruhrort schon recht
nahe gekommen ist. Ein sehr ernster Konflikt entstand zwischen
Mannheim und den Karlsruher Regierungsstellen hinsichtlich der
Main-Neckar-Bahn, die nach Basel weitergefiihrt werden sollte. Ein
badisch~hessischer Staatsvertrag aus dem Jghre 1831 gggtgine Ver-
bindung Egge%%gpheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kiirzesten
Wege vor./ Im September 1842 muBten nun die Mannheimer aus den
Zeitungen erfshren, daB die badische Kammer in geheimer Sitzung
die Regierung erméchtigt habe, die Main-Neckar-~Bgahn gemeinsam mit
Hessen und Frankfurt asuf Stsatskosten zu erbasuen und dabei von
der Einmiindung bei Mannheim abzusehen, d.h. die Bahnlinie nach
Heidelberg zu fiihren und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke

zu bedienen. Es entstand das fiir Mannheim so nachteilige Eisen-
bahnkreuz von Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat,
daB es das Grabkreuz Mannheims im Durchgangsverkehr geworden ist.
annkeimxark itk xdanaiaxauek xeinanxearhabkicheanxRrastigeasYarkagix
Wer auf dem Bghnhof in Prankfurt einen Zug nach Mannheim besteigen
wollte, wurde von den Schaffnern guf dem Bghnsteig mit dem Ruf
"Mannem hinne" veranlaft, in die hinteren Wagen des Zuges einzu-
steigen, die in Friedrichsfeld abgekoppelt und gesondert nach
Mannheim geleitet wurden. Spédter hat die Tatsache, daB 3 Reichs-
bahndirektionen, die ihren Sitz in Karlsruhe, im hessiechen Mainz

und im bayrischen Ludwigshafen hatten, im Stadtgebiet Masnnheim
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aneinanderstieBen, eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung
fir Mannheim stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die

von Frankfurt nach Mannheim fiihrt, noch nicht so ausgebaut, daB
das Kopfmachen der Ziige im Mannheimer-Bahnhof verhindert wird.

Kein geringerer als Bismarck hat schon um die Mitte des vorigen
Jahrhunderts die schlechte Behandlung Mannheims im Verkehr erkannt
und getadelt. Er legte seine Auffassung in einer Denkschrift nie-
der, die er im Jahre 1858 als Bundestagsgesandter an den preuBi-
schen Ministerprédsidenten richtete:

"Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der
Eisenbahnen hdtte man erwaerten diirfen, daB der diri-
gierende (badische) Minister die Unterhand&ungen
ilber den Anschlull badischer Bahnen an die Nachbarstaa-
ten in ein System bringen wiirde, welches. den Inter-
essen des Landes Rechnung trige. Wenn dies der Fall ge-
wesen ware, s0 wirde man vor allen Dingen die Erbauung
einer stehenden Rheinbriicke zunédchst bei Mannheim ins
Auge gefallt haben. Abgesehen von dem gllgemein deut-
schen Interesse, eine Briicke da zu haben, wo beide
Ufer deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutend-
ste Handelsplatz des Landes, dessen Wichtigkeit aber
von den Anordnungen einer umsichtigen und intelligenten
Verwaltung des Landes sbh@ngig bleibt. So gewiB als
Mannheim bei richtiger Unterstiitzung der Regierung
zam Mittelpunkte eines groflartigen Verkehrs erhoben
werden kann, ebenso sicher ist es, daB die Stadt
riickwdrts gehen muBl, wenn ihre Interessen denjenigen
anderer Lokalitédten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffsbriicke ver-
bunden. /

Im Jigf%jiﬁf2 warde in einem Staatsvertrag zwischen Baden und
Bayern/die Errichtung einer stehenden Briicke zwischen Mannheim

und Ludwigshafen vereinbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke
diente zugleich dem Eisenbahn- und Stralenverkehr. Erst 1932 ge-
lang es, den Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen,
die neben die StrafBenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstdrung
dieser Bricke im 2, Weltkrieg muBte eine von der Besatzungsmacht
erstellte Behelifsbriicke den StraBenverkehr aufnehmen, bis schlieB-
lich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut und im Jahre 1959
durch eine groBziigige moderme Stralenbriicke ersetzt werden konnte.

Wo gibt es gber in der Bundesrepublik 2 GroBstéddte oder GroBstadt-
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teile, die sich am Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine
einzige Beute schon wieder villig unzulédnglich geworderi@ Briicke
miteinander verbunden sindi

Wehrend die L#nder ihre Grenzen 8ngstlich hiiteten und fiir jede,
auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen Staats-
vertrag bendtigten, zbgerten die Mannheimer Kaufleute nicht,
ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet suszudehnen.
Ludwigshafen, das heute ebenbiirtig neben Mannheim steht, hat
diesen lMannheimer Unternehmern viel zu verdanken. Es war ein
Mannheimer, der im Jahre 1308 an der Rheinschenze das erste Ge-
gchdft ercffnete, das allerdings 12 Jahre spiter von Speyerer
Kaufleuten ilibernommen und schliefllich vom bayrischen Staat er-
worben wurde. Bedeutende Masnnheimer Kaufleute waren es auch, die
im Jahre 1861 die Badische Anilin- und Sodafabrik in Ludwigsha-
fen erbauten, nachdem der Mannheimer BiirgerausschuBl es kluger-
weise abgelkhnt hatte, das Gelé&nde zwischen dem Gewann Rosengsr-
ten und dem Rennplatz fir eine chemische Fabrik zur Verfiigung

zu stellen. Damit ware namlich der Stadt Mannheim auch die Aus-
dehnung nach Osten abgeschnitten worden. Wie iliber die Landesgrenz:
hinweg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster 4rt sich
ergaben, zeigt u.a. auch eine vor kurzem erschienene Darstellung
der 75 jdhrigen Geschichte der Pfilzischen Hypothekenbank, die
1886 unter Beteiligung hervorragender Mannheimer Persdnlichkei-
ten gegriindet worden war und in deren Vorstand bis 1901 eine
Personglunion mit Mitgliedern des Vorstandes der Rheinischen
Hypothekenbank in Mannheim bestand. Wenn in diesen Tagen die
Mannheimer Produktenbdrse ihr 100jahriges Jubildum feiert, so
1st dearan zu denken, dafl das Hauptkontingent der Besucher der
Mannheimer ?roduktenbﬁrgg?gﬁgrder linksrheinischen Pfsl2z und
angrenzenden hessischen Gebieten kam.

Man muf sich wundern, dal die Stadt Msnnheim trotz ihres wechsel-
vollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung durch L&n-
dergréenzen und trotz des politischen Unverstandes, mit dem das

Lend Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt begegnete, zu dem
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geworden ist, was sie schliefllich darstellte. Der Philosoph
Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei.dem-300jdhrigen Stadtjubi-
ldum den Grund hierfiir angegeben, sls er seine Geburtsstadt mit
den Worten griifte: "4dus eigener Kraft - diesen Wahlspruch darf
sich wohl vor anderen die Stadt Mannheim bei ihrem Jubelfeste

zueignen",

Aber die durch politische Vernachlédssigung hervorgerufenen Sorgen
belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie sind such
in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten Weltkrieg
muBte Mannheim noch zwei Mal seine Landeszugehtrigkeit wechseln.
Es kam nach dem Zusgmmenbruch im Sﬂdweé%n - wiederum unter fran-
zosischem EinfluB - zu ganz unnatiirlichen Linderbildungen. Wahrend
die Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz und 1in
den von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Linder Sid-
baden und Sidwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den a&merika-
nern nichts anderes ubrig, gls das Land Wirttemberg-Baden zu bil-
den. 4uf Grund des Artikel 118 GG ist dann schlieBlich doch ein
einheitlicher rechtsrheinischer Slidweststaat, das Land Baden-
Wirttemberg entstanden. Die Entscheidung fiir diesen Slidweststaat
ist im Raum Mannheim-Heidelberg gefallen, d& sich hier nahezu

64% der Abswstimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah
dies in der Uberzeugung, daB}wie Artikel 29 GG es gusgedriickt
hat, durch die Neugliederung lLinder geschaffen werden sollen,

die nach GrtBe und Leistungsfdhigkeit die ihnen obliegenden Auf-
gaben erfilllen kOnnen; es geschah dies aber auch in der bestimm-
ten Hoffnung, daB bei der Fortsetzung der Neugliederung der Rhein
als Landesgrenze beseitigt und die wirtschaftlich zusammenhé&ngen-
den Teile der ehemaligen Kurpfalz in einem Bundesland wieder
vereinigt wirden. Die verwaltungsméfige Zusammenfassung des
grofBen Wirtschaftsraumes, der sich an der Neckarmiindung uam die
Stddte Mannheim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbe-

dingte Notwendigkeit geworden, wenn dieser Raum seine Aufgabe

fiir die deutsche Gesamtheit und fir die in ihm wohnenden Menschen
erfiillen soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-ludwigshafen
im Jahre 1960 6,8 Milliarden Deuteche Mark - in Stuttgart 6,4
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Milliarden DM, in Frankfurt 4,8 Milliarden DM - betragen. Schon
ein solches Wirtschaftspotential 1848t gemeinsame Regelungen und
einheitliche Verwaltungsgrundsédize unabdingbar erscheinen. Die

im Jahre L3 von den Stéddten Mannheim, Ludwigshafen, Heidelberg
und Frankenthal, von den gleichnamigen Landkreiseén und dem hessi-
schen Landkreie Bergstralle gegrindete Kommunale Arbeitsgemein-
schaft Rhein-Neckar GmbH. kann nur eine Ubergangsldsung darstel-
len und geniigt nicht, um Aufgaben zu erfillen, die nur eine &f-
fentliche KSrperschaft kommunalen Chargkters, die unter einem
einheitlichen Landesrecht steht, zu leisten imstande ist. Die
Erwartungen, die die Mannheimer guf eine Fortsetzung der Neuglie-
derung im mittel- und sludwestdeutschen Raum haben konnten, haben
gsich bisher aber nicht erfiilllt. Wiederum sind es politische Griin-
de, die zu einer erneunten Vernachlissigung dieses Raumes fiihrten.
Sie heilen: Lénderegoismus und parteitaktische Erwdgungen. Im
Bund ist man immer nar zdgernd an die im Grundgesetz vorgeschrie-
bene Neugliederung herangegangen, lian fiirchtet einen nachteiligen
Krafteeinsatz fiir ein angeblich nicht vordringliches innZerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Verdnderung
der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei einer solchen
Neugliederung ergeben konntew. Den hidrtesten Widerstand leistet
das Lsnd Rheinland-Pfalz, das seinen Gebietsumfang unberthrt
erhalten will., Aber such die Stuttgarter Regierung unterstiitzt
die notwendige Flurbereinigung in der Nordwestecke ihres Landes
nur mit gréB8ter Zuriickhsltung und kqléfem Herzen. Wihrend man in
Westeuropa von der Wiederaufrichtung eines Reichs Karls des Gro-
Ben triumt, findet man in der Bundesrepublik nicht die Entschlull-
kraft das noch an drei Stellen, dem Rasum an der Neckarmiindung,
dem Rsum an der Mainmiindung und dem Raum Ulm-Neuulm vorhandene
Problem der binnendeutschen Crenzgemeinden zu beseitigen. Es
bestehfﬁggeh die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu einer Initi-
ative berufenen Regierungsstellen in Bund und Lindern die Par-
teien des Bundestgsgs, dem die letzte Entscheidung zusteht, die
Einsicht gewinnen mdchten, daB sachliche Bediirfnisse einzelner

Landesteile nicht parteitaektischen Erwigungen zum Opfer gobracht
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den 28. 7. 1962

Herrn

Dr. Helmut C r o n
Redaktion der Deutschen Zeltung

Q

Stuttgart W

Silberburgstrafe 195
PostschlieBfach 220

Lieber Herr Dr. Cron!

In der Anlage sende ich Ihnen den von Ihnen gewlinschten und von
mir zugesagten Aufsatz filir die Sonderverdéffentlichung, die die

Deutsche Zeitung aus AnlaB des 100jdhrigen Jubildums der Mannhel-
mer Produktenbrise herausbringt. Ich glaube nicht, dal der Aufsatz
g lang geraten ist. Er wurde von Dr. Reschke mit Zustimmung ge-
lesen und von dem Mannheimer Archivdirektor Dr. Jakob suf die
Richtigkeit der historischen Angaben kontrolliert.

Ich muB8 es Ihnen iiberlassen, mit welchen Attributen Sie den Ver-
fasser des Aufsatzes bezeichnen wollen. Jedenfalls dlurfte es in
diesem Falle zweckméiBig sein, den Oberbiirgermeister a.D. Zu nennen.

Bitte machen Sie es mbglich, dsf ich von dem Aufsatz etwa 30 bis
40 Sonderdrucke erhalte.

Mit herzlichen Griissen verbleibe ich
lhr







D' DER OBERBURGERMEISTER 5 =l
MANNHEIM, den 26. Jull 196<

DER STADT MANNHEIM POSTFACH 2203 . RATHAUS E 5

Fernruf:
Durchwahl-Nr. 293-2241
Zentrale 2931

h
D

Herrn

Professor
Dr.Dr.h.c. Hermann

leimerich

08 Mannheilim

o —

S—_— _,_ i L 2 o C—_—: -’_:p F -
Postfach 1850

SR [ TT = 1 Rt
Lieber Herr Doktor !

Ich danke Ihnen fiir die Ubersendung Ihres Artikels, gegen den

. ich natiirlich keine Einwendungen zu machen habe.

Eine kleine Nebensichlichkeit: Ich glaube nicht, dafl man sa -
gen kann, daB die jetzige Rheinbrilicke schon wieder vOllig un-

. . rf{fJ . . . : - & —

zuldnglich geworden sei” (Seite 5); z.Zt. reicht sie noch vol-

lig. Vielleicht kdnnte man sagen, daB die Brucke?mit Sicher -
; .

heit schon in wenigen Jahren unzul&nglich sein wird.

Mit freundlichen Griufen bin ich







deutschen Interessed. Zeile 3 v.u. "da diese Stadt riickwidrtsgehen muB".

S. 1 3 Mannheimer Schrift fiir den Reichsrat 1929, Zitat ". . . wird

das Urteil iiber die Lage Mannheims lauten miissen"’

Die Kurpfalz erstreckte sich linksrheinisch bis Bacharach, Simmern,
Kreuznach und Lautern, rechtsrheinisch bis Mosbach, Boxberg und Bretten.
Der Ausdruck "Krone Bayerns" ist etwas miBversténdlichj; gliicklicher
widre "Kurhut Bayerns". am besten wohl "Kurﬁiern_erbte"

Man kann nicht sagen, daB 1814/15 die"Wiedervereinigung der getrennten
Teile der Kurpfalz nicht mehr zur Diskussion" stand; Verhandlungen in

dieser Richtung fanden durchaus statt, aber ohne Erfolg.

S.2 ¢+ Der Eingemeindungsprozess setzte schon 1895, nicht erst 1897

T

ein.
Das 19.Jahrhundert war nicht "das erste Jahrhundert" des Bestehens des

badischen Staates, wohl aber des badischen GroBherzogtums. (vielleicht:
"seines Bestehens als GroBherzogtum").

S<3 ¢ Der badisch-hessische Staatsvertrag iiber den Bahnbau datiert

vom Jahre 183%8, nicht 183l.

S.4: Bismarck-Zitat aus dem Jahre 1858, (an Manteuffel). . Zeile 4 v.o.
Mol g
"an die der Nachbarstaaten". “eide-S 3 -:F§}~}§-8 on-dem allgcemeing

S 5 s Verlegung der Bdischen Anilin- und Sodafabrik nach Ludwigshafen
1865, nicht 1861. Von einer Ablehnung des Mannheimer Projekts der BASF
durch den Blirgeramsschuf kann man in dieser Form nicht sprechen. Es
ging lediglich um die Hohe des Gebotsj; gegen die Saché an sich hatte
der BilirgerausschuB nichts einzuwenden.

8.6 : Wundt-Zitat," 'Aus eigener Kraft!' - diesen Wahlspruch . . ."

p.s. Nachtrigglich wurde noch die "Friedrichsruher Ausgab® der Werke
Bismarcks herangezogen, um fiir das Bismarck-Zitat (S.4) den authentische
Text zu bekommen; dabei ergab sich, daB Prof.Walter in seiner Wieder-
gabe einige kleinere Versehen unterlaufen sind. Es wiren demnach weiter
abzuindern: Z.8 v.o.("bei M annheim?" . Gesperrt!), Z.10 v.0.
("eine Briicke da zu besitzen", nicht "haben"!), Z.4 v.u. ("zum Mittel-
punkt", nicht "-punkte" ). Hingegen muB es Z.9 v.o. doch heissen "allgemei

deutschen Interesse" (nicht, wie Walter schreibt, "allgemeinen").
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Zehn Jahre Baden-Wiirttemberg:

|
l

Seit fast 150 Jahren gehen Baden und Wirt-
temberg gemeinsame Wege. Beide Linder wur-
den im Jahre 1806 GroBherzogtum bzw., Kinig-
reich von Napoleons Gnaden. Groffherzog Karl
Friedrich sowie Konig Friedrich 1. erwiesen sich
hierfiir dem groflen Korsen gegeniiber dankbar
und sagten sich im gleichen Jahre noch wvom
Reiche los. Gleichzeitig mit Bayern und Sachsen
griindeten sie unter dem Protektorat Napoleons
den Rheinbund, um schliellich an der Seite
Frankreichs gegen Preullen und Ruflland zu
kdmpfen. Erst im Jahre 1813 drehten bekanntlich
die siiddeutschen Verbiindeten den Spie8 herum
und halfen das franzosische Heer liber den Rhein
zuruckzuwerfen. Napoleon hatte ausgespieltl. Das
von ihm geschaffene GroBherzogtum Baden so-
wie das Kdonigreich Wirttemberg aber blieben
bestehen. Nicht nur das, auch der Code Napoléon
| blieb in Kraft und bildet fiir viele Gesetze heute
noch die Grundlage. Untertanigst tibernahm man
auch fir das Wort GroBherzog die franzosische
Schreibweise, die auf den Fiinf-Mark-Stiucken
noch bis zum ersten Weltkrieg beibehalten wurde.
Hier war klar und deutlich ,Grosherzog“ mit
rundem Schlufi-s zu lesen, was jeder Miunz-
sammler heute noch nachprifen kann.

Baden pflegte mit Wirttemberg immer eine
gute Nachbarschaft, wenn auch der Nordbadener
des ehemaligen Kurpfilzer Gebiets auf die
»Schwobe* schimpfte. Andererseits war der Nord-
badener mit den ,Schwobe“ auch durchaus einig,
wenn es ans Schimpfen gegen die ,Preifle“ ging.
Das .Schenne“ war eben das besondere Hobby
'des rechtsrheinischen Pfilzers, der sich nicht so
‘rasch mit der neuen Lindereinteilung abfinden
)konnte. Er wire lieber selbstindiger Plalzer ge-
blieben mit seinen linksrheinischen Brudern, ein
]Wunsch, dem er insgeheim auch heute noch nach-
hingt. Sei es aber wie es wolle, schlimm gemeint
war das Geschimpfe nie. Das wufliten auch die
f,,Schwube“ go gut wie die ,Preille“. Sie kamen
allezeit gerne nach dem sich rasch entwickelnden
Mannheim, das reichlich Arbeit zu bieten hatte.
Man sagt auch nicht umsonst, daBl die meisten
Mannheimer aus Schwaben stammen. Vereini-
i gungen von Wiirttembergern bestiitigen diese Be-
'hauptung wvollauf. Und erfreulich ist: es auch,
dalérésic:h die Wiirttemberger in unserer Rhein-
'Neckar-Stadt stets wohl fuhlten. Thre Kinder
'sind zum grofiten Teil schon ,verpfilzert”, d. h.
| sie haben sich akklimatisiert.

Bei aller Freundschaft und Nachbarlichkeit
' zwischen beiden Léndern, konnte es natiiriich zu

Mannheimer Hoffnungen nicht erfillt

einer Vereinigung nie kommen, da eine solche
das Kronchen mindesiens eines Landesfiirsien
gekostet hatte. Auch spatere Regierungen hiiteten
sich wohl, ,nur“ wegen eines Linderzusammen-
schlusses auf Prasidententhron oder Ministersessel
zu verzichten. Da auch das Volk kaum an einen
Zusammenschlufl dachte, blieb alles wie es Na-
poleon einst schuf und fir seine Zwecke gut
fand, bis abermals nach fremdem Willen eine
neue, wenn auch noch provisorische Landerein-
teilung vorgenommen wurde.

Sofort nach Beendigung des zweiten Welt-
krieges wurden die Lénder Baden und Wirtiem-
berg durch Vereinbarung der amerikanischen und
franzosischen Besatzungsmacht geteilt. Am 19, Sep-
tember 1945 erliefl die amerikanische Militdr-Re-
gierung ihre Proklamation Nr. 2. Hiernach wur-
den die nordlichen Teile von Baden und Wiirt-
temberg entsprechend der Zoneneinteilung wver-
einigt. Eine dhnliche Verfiigung lief Frankreich
fiir Stidbaden, Stidwiirttemberg und Hohenzol-
lern folgen. Schon am 24. November 1946 wurde
durch Velksabstimmung die Verfassung fiur Wurt-
temberg-Baden angenommen. Bald darauf erfolg-
te auch die Verfassungsannahme fiir den von
den Franzosen besetzten Teil.

Nach mancherlei Beratungen, Planungen und
einer informatorischen Volksbefragung sowie auch
einigen Riickschligen ergab am 9. Dezember 1951
eine Volksabstimmung die nach dem Geselz fur
den Zusammenschlufl der Liander erforderliche
Mehrheit. Genau ein Vierteljahr spédter konnte
die Wahl der Verfassungsgebenden Landesver-
sammlung durchgefiihrt werden.

Endlich schlug am 25. April 1952, also vor genau
zehn Jahren, die Geburtsstunde fiir das heutige
Land Baden-Wiurttemberg. Dr. Reinhold Maier
wurde zum ersten Ministerprasidenten des Sud-
weslistaats gewihlt. Gleichzeilig wurde die EBEil-
dung der vorldufigen Regierung vollzogen,

Die Bevolkerungen zweier bisher selbstindiger
Staaten setzien auf den neuen Bundesstaat grofle
Hoffnungen. Teilweise wurden sie erfullt, aber
in den zehn Jahren seines Bestehens gab es in
unserem Bundesland auch mancherlei Enttau-
schungen; auch in Mannheim, dessen Wiinsche
bisher nicht immer geniuigend beriicksichtigt wur-
den. Leider hatte die zweilgroBte Stadl des Lan-
des, die ohnehin ungliicklicherweise in die Nord-
westecke gedringt ist, hiufig Grund, sich zu be-
klagen. Besonders bei Vergebung von bedeuten-
deren Behordenstellen sind Mannheimer Hoff-
nungen vielfach nicht in Erfiillung gegangen. K. S.
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derjenigen Personen, die den Aufsatz iiber die Mannheimer Produktenbdrse

( Sonderbeilage in der "Deutsche Zeitung " erhalten sollen :

L//é;/g G [lervihie .
\/Ministerialdirektor S ch &f e r , Bonn ¥
\/ Landesrat K i h 1
\~Oberblirgermeister Dr« H a h n , Frankenthal

Professor Leibholz
\"Professor Dr. Gustav Ha r t 1 aubdb , Heidelberg-Schlierbach
[//brésident des Bundesverfassungsgerichts Dr. Gebhard M i 1 1 e r , Karlsruhe
/' Vizeprasident Justizrat Dr. Friedrich Wilhelm W agne r
V/bberbﬁrgermeister K1lo+t z , Karlsruhe
l/fProfessor Fartssh
./ Professor Pe ters
L/?résident Wald&z , Heidelberg

hy

\NMinisterpréisident Z i nn , Wiesbaden
P/GMiniaterialdirektor Dr« S preng, Stuttgart
L Verein Kurpfalz, Ludwigshafen am Rhein

Senator L and a

Richard Freudenberg
(~Betriebsratvorsitzender der BASF L or enz , Ludwigshafen am Rhein
L~Direktor B a ue r , Ludwigshafen am Rhein
v/’Landrat Lommel
rsuls E o f Taaann , Rheinpfalz, Ludwigshafen am Rhein
\/ Eruttschnitt, Bonn
L"Willy Erdmann, Mannheim, Leibniz-Strasse 6
i//Oberbﬁrgermeister Meyle, Heilbronn
Professor B r e c h t b//hf? e ylngmwprun

Professor Willoecke

Professor pLaTYTX //' % ﬁ //%54-2.,
L~ Generaldirektor Frey
\/Oberbﬁrgerﬂleister P it 8> Ulm

Jugtizminister H a usegesmamnhn

L Direktor T r i d o n , Pfdalzische Hypothekenbank Ludwigshafen am Rhein
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Mannheim, den 25. 4. 1962

Lieber Herr Dr. Cron!

Besten Dank fiir Ihren Brief vom 24, ds.Mts. und die Ubersendung
des Prospektes der geplanten Beilage "Mannheim ein europdischer
Markt. Die gut gelungene Slidweststasat-Beilage haﬁﬁe ich bereits
in meinem Besitz.

Den Ihnen zugesagten Beitrag fiir die Herbstbeilage haﬁ%e ich
nicht vergessen. Sie werden diesen meinen Beitrag bis Ende Juli
erhal ten.

Mein Vortrag iiber den sozisglistischen Menschen, den ich im Rahmen
des akademischen Winters gehalten habe, hat Beifall gefunden und
ein gewisses Echo gehabt. Sogar eine Ortsgruppe der SPD hat mich
auf Grund der Zeitungsberichte iiber meinen Vortrag aufgefordert,
ihn in dieser Ortsgruppe zu wiederholen. Ob sich die Leute nicht
falschen Erwartungen hingeben. Eine &hnliche Aufforderung habe
ich seltsamerweise von der Kreisgruppe Heidelberg des Verbandes
deutscher Soldaten erhalten. Oberblirgermeister Dr. Reschke hat
mich aufgefordert, ihm den Vortrag fiir das ndchste Mannheimer Heft
zur Verfiigung zu stellen. Das war wirklich ein groBziigiges Ange-
bot, denn, wie ich hOre, ist die Mannheimer Klerisei iliber das,
was ich gesagt habe, sehr ungehslten. Aber sie hat sich wohl nur
aus Zeitungsberichten orientiert. Der Vortrag wird also innerhslbd
der nachsten 35 Wochen im Druck erscheinen und Sie sollen ihn dann
gleich bekommen.

Wegen einer Grippe, die mit einer leichten Rippenfellentziindung
verbunden war, konnte ich an der Fahrt des Weikersheimer Kreises
nach Bidingen und Gellnhasusen nicht teilnehmen, was ich sehr be-
dauert habe.

Mit herzlichen Griissen verbleibe ich
Ihr
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Stuttgart, <& 4. 1?‘62

p Hacdh 70
Vosttach 220
C/I:l

Herrn

Professor

Dr.Dr.Hermann Heimerich
Rechtsanwalt
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Lieber Herr Dr.Heimerich!

Ih weif nicht, ob Sie unsere Sudweststaatbellage schon
gesehen haben. Der Einfachheit halber schicke ich lhnen
noch ein Exemplar zu. In dhnlicher Weise wie dort wollen
wir auch die mit Ihnen schon besprochene Mannheim-Beilage
aufziehen. Den Prospekt dazu lege ich lhnen zur person-
lichen und vertraulichen Orientierung hier bei. Viel-
leicht dient er dazu, Sie daran zu erinnern, dal wir

cern bis Ende Juli hier in der Redaktion

-

IThren Beitrag
hitten. Bs ist zwar bis dahin noch ein Vierteljahr <Zeit,
aber es ist lhnen sicher willkommen, sich zeitig auf

diesen Termin einzurichten.

Mit besten Grullen
lhr

-
2 Anlagen (Dr.Helmut Cron)
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Mannheim —

ein Beispiel politischer Yernachliissigung

Von Oberbiirgermeister a. D.

Prof-essor Dr.Dr. h.c. Hermann Heimerich

Sonderdruck aus ,Mannheim — ein europdischer Markt”, Beilage der Deutschen Zeitung
zum 100jdhrigen Bestehen der Mannheimer Produktenbdrse, 24. September 1962

,Auf der physikalischen Landkarte glanzend, auf der poli-
tischen aber recht ungliicklich — so oder &hnlich wird das
Urteil iiber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim {iberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfdlzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfiirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechtsrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch firstliche Munifizenz
einer ungewdhnlichen Entwidcklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als
falzisches Florenz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die
‘Dmmerresidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kiinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprage. Aber es war nur
eine kurze Bliitezeit, die ihr Ende fand, als der pfdlzische Kur-
fiirst Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfalzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende. In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Schweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
giiltig Grenzfluf, Mannheim verlor seine Bedeutung und ,,dam-
merte dahin“, wie der kurpfdlzer Historiker Friedrich Walter
sich ausdridkte.

Absonderliche Stadtform

Eine grofe Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die

itte des vorigen Jahrhunderts, geférdert durch technische Er-
d':ldungen, Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groB-
ziigig zu entwickeln begannen. Jetzt zeigten sich die Vorteile
der physikalischen Lage der Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender Ort der Schiffahrt, des Handels und spiter auch der
Industrie. Die nach Abzug des kurpfdlzischen Hofes gesunkene
Einwohnerzahl stieg bis 1871 auf 40000 und wvermehrte sich
dann stirmisch bis 1900 auf 141 000 und bis 1933 auf 275000
Einwohner. Das Stadtgebiet, das nicht einmal 2400 Hektar um-
faBte, war zu klein geworden, so daB zwischen 1895 und 1930
zahlreiche Eingemeindungen erfolgen mubBten, durch die die
Fliche der Stadt auf 14 600 Hektar wudhs. Aber diese Ein-
gemeindungen, die Mannheim zu einer Stadt mit zahlreichen
Trabanten machten, erfolgten in einer unnatiirlichen Richtung.
Sie waren in der Hauptsache nur im Osten und Siiden der
Stadt moglich, da im Westen der Rhein eine Barriere bildete
und im Norden und Nordosten Mannheim an die hessische
Landesgrenze stiel. So ist eine absonderliche Stadtform zu-
stande gekommen, Mannheim erreichte entlang dem Rheinufer
eine Lange von 25,3 Kilometer, hat aber nur eine Breite wvon
sieben Kilometer. Der Stadt fehlt also die gesunde Rundung,
woraus sich zahlreiche Nachteile ergeben haben. Ein langer
Streifen macht lange und kostspielige Verkehrswege erforder-
lich; die Trennung von Industrie- und Wohngebieten ist er-
schwert, und die Stadt gerit, wie sich das heute deutlich zeigt,

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstdfte fiir zahl-
reiche auBerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein.
Eine besonders groBe Schwierigkeit hat sich flir Mannheim dar-
aus ergeben, daB die Stadt in ihrer exponierten und rdaumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Landern geraten ist. SchlieBlich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkoérper, Diesem
Land, das freundliche Fiirsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroBherzogtum noch iliberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhdltnissen lebte, war die
werdende Grofistadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertrage, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so vorziigliche badische
Biirokratie nicht gewachsen zeigte. ,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik” war ein gefliigeltes Wort, Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsruhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Dréngen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen gréBeren Hafen mit Kranen, Lager-
hdusern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopuldr eine solche Mafinahme in Karlsruhe auch war,.
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafen an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sich am Rhein gegeniiberliegenden Héafen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1961 iliber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat,
dem Umschlag des grofiten deutschen Binnenhafens in Duis-
burg-Ruhrort schon recht nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefiihrt werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1938 hatte eine Verbindung von
Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kiirzesten
Wege vorgesehen. Im September 1842 muBiten nun die Mann-
heimer aus den Zeitungen erfahren, daB die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermdchtigt habe, die Main-
Neckar-Bahn gemeinsam mit Hessen und Frankfurt auf Staats-
kosten zu erbauen, dabei aber von der Einmiindung bei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach Heidelberg zu fithren
und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke zu bedienen. Es
entstand das fiir Mannheim so nachteilige Eisenbahnkreuz von
Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat, daB es das
Grabkreuz Mannheims im Durchgangsverkehr geworden isl.
Wer auf dem Bahnhof in Frankfurt einen Zug nach Mannheim
besteigen wollte, wurde von den Schaffnern auf dem Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne" veranlaBt, in die hinteren
Wagen des Zuges einzusteigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und gesondert nach Mannheim geleitet wurden. Spdter hat
die Tatsache, daB drei Reichsbahndirektionen, die ihren Sitz in
Karlsruhe, im hessischen Mainz und im bayrischen Ludwigs-
haben bhatten, im Stadigebiet Mannheim aneinanderstieBen,
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung fiir Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim fiihrt, noch nicht so ausgebaut, daB das
Kopfmachen der Ziige im Mannheimer Bahnhof verhindert wird.

Schon Bismarck hat gewarnt

Kein geringerer als Bismarck hat schon um die Mitte des
vorigen Jabrhunderts die schlechte Behandlung Mannheims im
Verkehr erkannt und getadelt. Er legte seine Auffassung in
einer Denkschrift nieder, die er im Jahre 1858 als Bundestags-
gesandter an den preuBischen Ministerprisidenten richtete:




,Bei der zunehmenden Widhtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen hidtte man erwarten diirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen iiber den AnschluB
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung trige.
Wenn dies der Fall gewesen wire, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbricke zundchst bei
Mannheim ins Auge gefaBt haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
héngig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstuzung
der Regierung zum Mittelpunkt eines groBartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, daB diese Stadt riick-
warts gehen muB, wenn ihre Interessen denjenigen anderer
Lokalitaten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Staatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die StraBenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg muBte eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den StraBenverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut
und im Jahre 1959 durch eine grofziigige, moderne StraBen-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei GroBstadte oder GroBstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kiurze
schon wieder unzuldngliche Briicke miteinander verbunden
sind?

Wihrend die Linder ihre Grenzen é&ngstlich hiiteten und fir
jede, auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag bendtigten, zogerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen, Ludwigshafen, das heute ebenbtirtig neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschidft erdffnete, das allerdings zwolf Jahre
spdter von Speyerer Kaufleuten iibernommen und schlieBlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer BiirgerausschuB es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz fiir eine chemische
Fabrik zur Verfiigung zu stellen. Dies erwies sich spiter als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefaBten
Geldnde wire der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden, Wie iiber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jdhrigen Geschichte der Pfélzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Personlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer Produktenbdrse ihr
100jdhriges Jubildum feiert, so ist daran zu denken, daB das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenborse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

Mannheim und Ludwigshafen gehdren zusammen

Man muB sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wechselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Landergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieBlich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jdhrigen Stadtjubildum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griiBte: ,,Aus eigener Kraftl

— diesen Wahlspruch darf sica wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen.”

Aber die durch politische Vernachldassigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten
Weltkrieg mufite Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Silidwesten — wiederum unter franzosischem Ein-
fluB — zu ganz unnatiirlichen Landerbildungen. Wahrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzien Gebieten die Lander Siid-
baden und Sudwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes iibrig, als das Land Wiirttemberg-
Baden zu bilden, Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wiirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Siidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah dies in
der Uberzeugung, daB, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriickt hat, durch die Neugliederung Lander geschaifen wer-
den sollen, die nach Grofe und Leistungsfahigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiillen konnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, dall bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigt, und die
wirtschafilich zusammenhdngenden Teile der ehemaligen Kur-
pfalz in ein e m Bundesland wieder vereinigt wiirden. Die ver,
waltungsmédBfige Zusammenfassung des groBen Wirtschaft
raums, der sich an der Neckarmiindung um die Stddte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser Raum seiner Aufgabe fir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 6,9 Milliarden Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon ein solches Wirtschaftspotential laBt gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsatze unabdingbar
erscheinen. Die im Jahre 1951 von den Stadten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis Bergstralle gegriindete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Neckar GmbH kann nur
eine Ubergangslésung sein und gentigt nicht, um Aufgaben zu er-
fullen, die allein eine offentliche Korperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist, Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und stdwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfiillt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachldssigung dieses Raumes fiihren. Sie heiBen:
Landeregoismus und parteitaktische Erwagungen. Im Bund ist
man immer nur z6gernd an die im Grundgesetz vorgeschrieben
Neugliederung herangegangen. Man firchtet einen nachteilige
Kriéfteeinsatz fiir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
dnderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei
einer solchen Neugliederung ergeben koénnte. Den hidrtesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinen Ge-
bietsumfang unberiihrt erhalten will. Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung in der
Nordweststedke ihres Landes nur mit groBer Zuridkhaltung und
halbem Herzen. Wahrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des Grofien trdumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die EntschluBkraft, das noch an drei
Stellen, dem Raum der Neckarmiindung, dem Raum an der
Mainmiindung und dem Raum Ulm—Neu-Ulm vorhandene Pro-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu lésen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und Lé&n-
dern die Parteien des Bundestags, dem die letzte Entscheidung
zusteht, die Einsicht gewinnen moéchten, daB sachliche Bediirf-
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwédgungen
zum Opfer gebracht werden diirfen, und daB damit endlich auch
die groBstddtische Agglomeration an der Neckarmiindung aus
der Enge befreit wird, die uberalterte Landergrenzen ibhr auf-
erlegen. IS




‘Mannheim —
ein Beispiel politischer Vernachldssigung

Von Oberbiirgermeister a. D. Professor Dr. Dr. h. ¢c. Hermann Heimerich

Sonderdruck aus ,Mannheim — ein europdischer Markt”, Beilage der Deutschen Zeitung
zum 100jdhrigen Bestehen der Mannheimer Produktenbirse, 24. September 1962

. Auf der physikalischen Landkarte gldnzend, auf der poli-
tischen aber recht ungliicklich — so oder &dhnlich wird das
Urteil iiber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim iiberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfdlzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfiirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechtsrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch fiirstliche Munifizenz
einer ungewdhnlichen Entwicklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als
filzisches Florenz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die
.ummerreaidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kiinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprage. Aber es war nur
eine kurze Bliitezeit, die ihr Ende fand, als der pfédlzische Kur-
fiirst Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfalzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende. In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Schweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
giiltig GrenzfluB, Mannheim verlor seine Bedeutung und ,,ddm-
merte dahin“, wie der kurpfédlzer Historiker Friedrich Walter
sich ausdruckte.

Absonderliche Stadtiorm

Eine groBe Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die

itte des vorigen Jahrhunderts, geférdert durch technische Er-
dndungen, Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groB-
zligig zu entwickeln begannen. Jetzt zeigten sich die Vorteile
der physikalischen Lage der Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender Ort der Schiffahrt, des Handels und spdter auch der
Industrie. Die nach Abzug des kurpfdlzischen Hofes gesunkene
Einwohnerzahl stieg bis 1871 auf 40000 und vermehrte sich
dann stirmisch bis 1900 auf 141 000 und bis 1933 auf 275000
Einwohner. Das Stadtgebiet, das nicht einmal 2400 Hektar um-
faBte, war zu klein geworden, so daB zwischen 1895 und 1930
zahlreiche Eingemeindungen erfolgen muBten, durch die die
Flache der Stadt auf 14 600 Hektar wuchs. Aber diese Ein-
gemeindungen, die Mannheim zu einer Stadt mit zahlreichen
Trabanten machten, erfolgten in einer unnatiirlichen Richtung.
Sie waren in der Hauptsache nur im Osten und Siiden der
Stadt moglich, da im Westen der Rhein eine Barriere bildete
und im Norden und Nordosten Mannheim an die hessische
Landesgrenze stieB, So ist eine absonderliche Stadtform zu-
stande gekommen. Mannheim erreichte entlang dem Rheinufer
eine Linge von 253 Kilometer, hat aber nur eine Breite von
sieben Kilometer. Der Stadt fehlt also die gesunde Rundung,
woraus sich zahlreiche Nachteile ergeben haben. Ein langer
Streifen macht lange und kostspielige Verkehrswege erforder-
lich; die Trennung von Industrie- und Wohngebieten ist er-
schwert, und die Stadt gerdt, wie sich das heute deutlich zeigt,

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstdtte fiir zahl-
reiche auBerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein.
Eine besonders groBe Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim dar-
aus ergeben, daB die Stadt in ihrer exponierten und rdumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Lindern geraten ist. Schlieflich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkorper. Diesem
Land, das freundliche Fiirsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroSherzogtum noch iiberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhéaltnissen lebte, war die
werdende GroBstadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertirdge, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so vorzigliche badische
Biirokratie nicht gewadchsen zeigte. ,,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik" war ein gefliigeltes Wort. Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsruhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Drédngen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen groBeren Hafen mit Krdnen, Lager-
hdusern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopuldr eine solche MaBnahme in Karlsruhe auch war,
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafen an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sich am Rhein gegeniiberliegenden Hafen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1961 iliber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat,
dem Umschlag des groBten deutschen Binnenhafens in Duis-
burg-Ruhrort schon recht nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefiihrt werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1938 hatte eine Verbindung von
Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kiirzesten
Wege vorgesehen. Im September 1842 muBten nun die Mann-
heimer aus den Zeitungen erfahren, daf die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermachtigt habe, die Main-
Neckar-Bahn gemeinsam mit Hessen und Frankfurt auf Staats-
kosten zu erbauen, dabei aber von der Einmiindung bei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach Heidelberg zu fiihren
und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke zu bedienen. Es
entstand das fiir Mannheim so nachteilige Eisenbahnkreuz von
Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat, daB es das
Grabkreuz Mannheims im Durchgangsverkehr geworden isl.
Wer auf dem Bahnhof in Frankfurt einen Zug nach Mannheim
besteigen wollte, wurde von den Schaffnern auf dem Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne'" veranlaBt, in die hinteren
Wagen des Zuges einzusteigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und gesondert nach Mannheim geleitet wurden. Spater hat
die Tatsache, daB drei Reichsbahndirektionen, die ihren Sitz in
Karlsruhe, im hessischen Mainz und im bayrischen Ludwigs-
haben hatten, im Stadtgebiet Mannheim aneinanderstiellen,
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung fiir Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim fiihrt, noch nicht so ausgebaut, daB das
Kopfmachen der Ziige im Mannheimer Bahnhof verhindert wird.

Schon Bismarck hat gewarnt

Kein geringerer als Bismarck hat schon um die Mitte des
vorigen Jahrhunderts die schlechte Behandlung Mannheims im
Verkehr erkannt und getadelt. Er legte seine Auffassung in
einer Denkschrift nieder, die er im Jahre 1858 als Bundestags-
gesandter an den preuBischen Ministerprisidenten richtete:




.Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen hitte man erwarten diirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen tiiber den Anschluf
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung truge.
Wenn dies der Fall gewesen wire, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbriicke zunidchst bei
Mannheim ins Auge gefat haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
hingig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstuzung
der Regierung zum Mittelpunkt eines groBartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, daB diese Stadt riick-
wirts gehen muB, wenn ihre Interessen denjenigen anderer
Lokalitaten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Staatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die StraBenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg muBite eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den StraBenverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbricke wiederaufgebaut
und im Jahre 1959 durch eine groBziigige, moderne Strafien-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei GroBstddte oder Grofstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kurze
schon wieder unzuldngliche Briicke miteinander verbunden
sind? _

Wihrend die Liander ihre Grenzen angstlich hiiteten und far
jede, auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag bendétigten, zogerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen, Ludwigshafen, das heute ebenbiirtig neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschéft erdffnete, das allerdings zwolf Jahre
spiter von Speyerer Kaufleuten iibernommen und schlieBlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer BiirgerausschuB es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz fiir eine chemische
Fabrik zur Verfiigung zu stellen. Dies erwies sich spédter als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefaBten
Gelande ware der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden. Wie iiber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jahrigen Geschichte der Pfdlzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Persénlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer Produktenbérse ihr
100jdhriges Jubildum feiert, so ist daran zu denken, dal das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenborse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

Mannheim und Ludwigshafen gehdren zusammen

Man muB sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wechselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Liéndergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieBlich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jahrigen Stadtjubildum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griiBte: ,,Aus eigener Kraft!

— diesen Wahlspruch darf sicn wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen."

Aber die durch politische Vernachldassigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten
Weltkrieg muBte Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Siidwesten — wiederum unter franzdsischem Ein-
fluB — zu ganz unnaturlichen Landerbildungen. Wadhrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Lander Siid-
baden und Siidwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes iibrig, als das Land Wirttemberg-
Baden zu bilden. Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wiirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Siidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah dies in
der Uberzeugung, daBl, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriickt hat, durch die Neugliederung Ldnder geschaffen wer-
den sollen, die nach GréBe und Leistungsfahigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiilllen konnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, dall bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigt, und die
wirtschaftlich zusammenhidngenden Teile der ehemaligen Kur-
pfalz in ein e m Bundesland wieder vereinigt wiirden. Die ver-
waltungsméBige Zusammenfassung des groBen Wirtschaft
raums, der sich an der Neckarmiindung um die Stadte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser. Raum seiner Aufgabe fir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 6,9 Milliarden Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon €in solches Wirtschaftspotential lait gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsdtze unabdingbar
erscheinen. Die im Jahre 1951 von den Stadten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis Bergstralie gegriindete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Neckar GmbH kann nur
eine Ubergangslosung sein und gentigt nicht, um Aufgaben zu er-
fullen, die allein eine offentliche Korperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist, Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und siidwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfiillt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachldssigung dieses Raumes fithren. Sie heiBen:
Linderegoismus und parteitaktische Erwdgungen. Im Bund ist
man immer nur zégernd an die im Grundgesetz vorgeschrieben
Neugliederung herangegangen. Man furchtet einen nad:lteilige.
Krdfteeinsatz fiir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
dnderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei
einer solchen Neugliederung ergeben kénnte. Den hartesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinen Ge-
bietsumfang unberiihrt erhalten will. Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung in der
Nordweststecke ihres Landes nur mit groler Zurtickhaltung und
halbem Herzen. Wahrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des Grollen traumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die EntschluBkraft, das noch an drei
Stellen, dem Raum der Neckarmiindung, dem Raum an der
Mainmiindung und dem Raum Ulm—Neu-Ulm vorhandene’ Pro-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu lésen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der’zu
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und Lén?
dern die Parteien des Bundestags, dem die letzte Entscheidurng
zusteht, die Einsicht gewinnen md&chten, daB sachliche Bediirf
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwéagungen
zum Opfer gebracht werden diirfen, und daB damit endlich ‘auch
die grofistddtische Agglomeration an der Neckarmiindurg saus
der Enge befreit wird, die iiberalterte Landergrenzen ihr auf-
erlegen. bay Jiowd
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Auf der physikalischen Landkarte gldanzend, auf der poli-
tischen aber recht ungliicklich — so oder &hnlich wird das
Urteil iiber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern ‘des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim t{iberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfilzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfiirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechtsrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch firstliche Munifizenz
einer ungewthnlichen Entwicklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als
filzisches Florenz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die
‘nmmerresidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kiinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprage. Aber es war nur
eine kurze Bliitezeit, die ihr Ende fand, als der pfdlzische Kur-
fltirst Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfdlzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende. In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Schweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
gliltig GrenzfluB, Mannheim verlor seine Bedeutung und ,,dam-
merte dahin“, wie der kurpfdlzer Historiker Friedrich Walter
sich ausdruckte.

Absonderliche Stadtiorm

Eine groBe Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die

itte des vorigen Jahrhunderts, geférdert durch technische Er-
‘Ldungﬂn, Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groB-
ziigig zu entwickeln begannen. Jetzt zeigten sich die Vorteile
der physikalischen Lage der Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender Ort der Schiffahrt, des Handels und spédter auch der
Industrie. Die nach Abzug des kurpfalzischen Hofes gesunkene
Einwohnerzahl stieg bis 1871 auf 40000 und vermehrte sich
dann stirmisch bis 1900 auf 141 000 und bis 1933 auf 275000
Einwohner, Das Stadtgebiet, das nicht einmal 2400 Hektar um-
faBte, war zu klein geworden, so daB zwischen 1895 und 1930
zahlreiche Eingemeindungen erfolgen mufiten, durch die die
Fliche der Stadt auf 14600 Hektar wuchs., Aber diese Ein-
gemeindungen, die Mannheim zu einer Stadt mit zahlreichen
Trabanten machten, erfolgten in einer unnatiirlichen Richtung.
Sie waren in der Hauptsache nur im Osten und Siiden der
Stadt moglich, da im Westen der Rhein eine Barriere bildete
und im Norden und Nordosten Mannheim an die hessische
Landesgrenze stieB. So ist eine absonderliche Stadtform zu-
stande gekommen. Mannheim erreichte entlang dem Rheinufer
eine Lénge von 253 Kilometer, hat aber nur eine Breile von
sieben Kilometer. Der Stadt fehit also die gesunde Rundung,
woraus sich zahlreiche Nachteile ergeben haben. Ein langer
Streifen macht lange und kostspielige Verkehrswege erforder-
lich; die Trennung von Industrie- und Wohngebieten ist er-
schwert, und die Stadt gerdt, wie sich das heute deutlich zeigt,

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstatte fiir zahl-
reiche auBerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein.
Eine besonders groBe Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim dar-
aus ergeben, daB die Stadt in ihrer exponierten und raumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Landern geraten ist. SchlieBlich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkdrper, Diesem
Land, das freundliche Firsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroBherzogtum noch tiberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhdltnissen lebte, war die
werdende GroBstadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertrage, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so vorziigliche badische
Biirokratie nicht gewadchsen zeigte. ,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik" war ein gefliigeltes Wort. Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsruhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Dridngen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen groferen Hafen mit Kranen, Lager-
hdusern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopuldr eine solche Mallnahme in Karlsruhe auch war.
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafen an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sich am Rhein gegeniiberliegenden Hafen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1961 iuber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat,
dem Umschlag des groBten deutschen Binnenhafens in Duis-
burg-Ruhrort schon recht nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefiihit werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1938 hatte eine Verbindung von
Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kirzesten
Wege vorgesehen. Im September 1842 muBten nun die Mann-
heimer aus den Zeitungen erfahren, daB die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermachtigt habe, die Main-
Nedkar-Bahn gemeinsam mit Hessen und Frankfurt auf Staats-
kosten zu erbauen, dabei aber von der Einmiindung bei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach Heidelberg zu fiihren
und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke zu bedienen. Es
entstand das flir Mannheim so nachteilige Eisenbahnkreuz von
Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat, daB es das
Grabkreuz Mannheims im Durchgangsverkehr geworden isl.
Wer auf dem Bahnhof in Frankfurt einen Zug nach Mannheim
besteigen wollte, wurde von den Schaffnern auf dem Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne"” wveranlaBt, in die hinteren
Wagen des Zuges einzusteigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und gesondert nach Mannheim geleitet wurden. Spéater hat
die Tatsache, daB drei Reichsbahndirektionen, die ihren Sitz in
Karlsruhe, im hessischen Mainz und im bayrischen Ludwigs-
haben hatten, im Stadtgebiet Mannheim aneinanderstiellen,
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung fiir Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim fiithrt, noch nicht so ausgebaut, daB das
Kopfmachen der Ziige im Mannheimer Bahnhof verhindert wird.

Schon Bismarck hat gewarnt

Kein geringerer als Bismarck hat schon um die Mitte des
vorigen Jahrhunderts die schlechte Behandlung Mannheims im
Verkehr erkannt und getadelt. Er legte seine Auffassung in
einer Denkschrift nieder, die er im Jahre 1858 als Bundestags-
gesandter an den preuBischen Ministerprisidenten richtete:




.Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen hidtte man erwarten diirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen iiber den AnschluB
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung trige.
Wenn dies der Fall gewesen wiére, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbriicke zundchst bei
Mannheim ins Auge gefaBt haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
héngig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstizung
der Regierung zum Mittelpunkt eines groBartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, daB diese Stadt rick-
wirts gehen muB, wenn ihre Interessen denjenigen anderer
Lokalitaten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Staatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die Strafienbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg mufite eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den Strafienverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut
und . im Jahre 1959 durch eine groBziigige, moderne Strallen-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei Grofstddte oder GroBstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kirze
schon wieder unzulidngliche Briicke miteinander verbunden
sind?

Wihrend die Lander ihre Grenzen dngstlich hiiteten und fir
jede, auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag benétigten, zdgerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen. Ludwigshafen, das heute ebenbiirtig neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschift erdffnete, das allerdings zwdlf Jahre
spater von Speyerer Kaufleuten ilibernommen und schlieBlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer Biirgerausschufi es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz fir eine chemische
Fabrik zur Verfligung zu stellen, Dies erwies sich spater als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefaliten
Gelinde wire der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden. Wie iiber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jdhrigen Geschichte der Pfdlzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Persdnlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer ProduktenbGrse ihr
100jdhriges Jubildum feiert, so ist daran zu denken, daBi das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenbérse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

s Mannheim und Ludwigshafen gehéren zusammen

y

Mﬁn muB sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wechselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Lindergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieBlich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jahrigen Stadtjubildum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griifite: ,,Aus eigener Kraft!

— diesen Wahlspruch darf siec. wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen.”

Aber die durch politische Vernachldssigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten
Weltkrieg muBte Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Siidwesten — wiederum unter franzdsischem Ein-
fluf — zu ganz unnatiirlichen Landerbildungen. Wahrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Lénder Siid-
baden und Siidwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes tbrig, als das Land Wirttemberg-
Baden zu bilden. Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wiirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Siidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah dies in
der Uberzeugung, daB, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriickt hat, durch die Neugliederung Lander geschaffen wer-
den sollen, die nach Grofie und Leistungsfdahigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiillen koénnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, daB bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigf, und die
wirtschaftlich zusammenhdngenden Teile der ehemaligen Kur-
pfalz in e in e m Bundesland wieder vereinigt wiirden. Die ver-
waltungsmédBige Zusammenfassung des grofen Wirtschaft
raums, der sich an der Nedkarmiindung um die Stadte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser, Raum seiner Aufgabe fiir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 6,9 Milliarden; Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon ein solcheg Wirtschaftspotential 1at gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsatze unabdingbar
erscheinen, Die im Jahre 1951 von den Stidten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis Bergstrafie gegriindete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Neckar GmbH kann nur
eine Ubergangslésung sein und gentigt nicht, um Aufgaben zu er-
fillen, die allein eine Offentliche Korperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist, Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und siidwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfiillt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachlassigung dieses Raumes fiihren. Sie heiBen:
Linderegoismus und parteitaktische Erwdgungen. Im Bund ist
man immer nur zogernd an die im Grundgesetz vorgeschrieben
Neugliederung herangegangen. Man fiirchtet einen nachteilige.
Krdfteeinsatz flir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
dnderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich 'bei
einer solchen Neugliederung ergeben konnte. Den hadrtesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinén Ge!
bietsumfang unberiihrt erhalten will. Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung  in- der
Nordweststecke ihres Landes nur mit grofer Zuriickhaltung und
halbem Herzen. Wahrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des GroBen traumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die Entschlukraft, das noch am dref
Stellen, dem Raum der Neckarmiindung, dem Raum  an/der
Mainmiindung und dem Raum Ulm—Neu-Ulm' vorhanden& Pra-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu lésen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen derbmza
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und 'Lé&nk
dern die -Parteien des Bundestags, dem die letzte Entschelduniy
zusteht, die Einsicht gewinnen mochten, daB sachliche ‘Bedarf
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwéguniigén
zum Opfer gebracht werden diirfen, und daB damiit endlichsanth
die groBstddtische Agglomeration an der Neckarmiindurgisaiis
der Enge befreit wird, die tiberalterte Landergrenzen d4hr ;auft
erlegen. % 0ib bnu Mswibea
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+Auf der physikalischen Landkarte glinzend, auf der poli-
tischen aber recht ungliicklich — so oder &dhnlich wird das
Urteil tiber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim iiberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfédlzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfiirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechtsrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch firstliche Munifizenz
einer ungewohnlichen Entwicklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als
falzisches Florenz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die
‘ummerresidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kiinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprage. Aber es war nur
eine kurze Bliitezeit, die ihr Ende fand, als der pfalzische Kur-
fiirst Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfalzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende. In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Schweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
gliltig GrenzfluB, Mannheim verlor seine Bedeutung und ,dam-
merte dahin®, wie der kurpfdlzer Historiker Friedrich Walter
sich ausdriickte.

Absonderliche Stadtiorm

Eine grofe Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die

Mitte des vorigen Jahrhunderts, gefordert durch technische Er-
.indungen. Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groB-
ziigig zu entwickeln ‘begannen. Jetzt zeigten sich die Vorteile
der physikalischen Lage der Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender Ort der Schiffahrt, des Handels und spdter .auch der
Industrie. Die nach Abzug des kurpfdlzischen Hofes gesunkene
Einwohnerzahl stieg bis 1871 .auf 40000 und wvermehrte sich
dann stiirmisch bis 1900 auf 141 000 und bis 1933 auf 275 000
Einwohner. Das Stadtgebiet, das nicht einmal 2400 Hektar um-
faBte, war zu klein geworden, so dal zwischen 1895 und 1930
zahlreiche Eingemeindungen erfolgen mubBten, durch die die
Fliche der Stadt -auf 14600 Hektar wuchs. Aber diese Ein-
gemeindungen, die Mannheim zu einer Stadt mit =zahlreichen
Trabanten machten, erfolgten in einer unnatiirlichen Richtung.
Sie waren in der Hauptsache nur im Osten und Siden der
Stadt moglich, da im Westen der Rhein eine Barriere bildete
und im Norden und Nordosten Mannheim an ‘die hessische
Landesgrenze stieff. So ist eine absonderliche Stadtform zu-
stande gekommen. Mannheim erreichte entlang ‘dem Rheinufer
eine Lénge von 253 Kilometer, hat .aber nur eine Breite won
sieben Kilometer. Der Stadt fehlt also ‘die gesunde Rundung,
woraus sich zahlreiche Nachteile ergeben ‘haben. Ein langer
Streifen macht lange und kostspielige Verkehrswege -erforder-
lich; die Trennung von Industrie- und Wohngebieten ist -er-
schwert, und die Stadt gerdt, wie sich das heute deutlich zeigt,

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstdtte fiir zahl-
reiche auBerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein.
Eine besonders groBe Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim dar-
aus ergeben, daB die Stadt in ihrer exponierten und rdaumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Landern geraten ist. Schliefilich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkorper. Diesem
Land, das freundliche Fiirsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroBherzogtum noch liberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhdltnissen lebte, war die
werdende GrofBistadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertrage, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so vorzugliche badische
Biirokratie nicht gewachsen zeigte. ,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik' war ein gefliigeltes Wort, Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsruhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Drédngen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen groBeren Hafen mit Krdnen, Lager-
hausern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopuldr eine solche MaBnahme in Karlsruhe auch war,
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafen an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sich am Rhein gegeniiberliegenden Hdfen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1961 iiber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat,
dem Umschlag des groBten deutschen Binnenhafens in Duis-
burg-Ruhrort schon recht nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefithit werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1938 hatte eine Verbindung von
Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kiirzesten
Wege vorgesehen. Im September 1842 mubBten nun die Mann-
heimer aus den Zeitungen erfahren, daB die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermadchtigt habe, die Main-
Neckar-Bahn gemeinsam mit Hessen und Frankfurt auf Staats-
kosten zu erbauen, dabei aber von der Einmiindung bei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach Heidelberg zu fihren
und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke zu bedienen. Es
entstand das fiir Mannheim so nachteilige Eisenbahnkreuz von
Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat, dal es das
Grabkreuz Mannheims im Durchgangsverkehr geworden isl.
Wer auf dem Bahnhof in Frankfurt einen Zug nach Mannheim
besteigen wollte, wurde von den Schaffnern auf dem Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne"” wveranlalit, in die hinteren
Wagen des Zuges einzusteigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und gesondert nach Mannheim geleitet wurden. Spéater hat
die Tatsache, daB drei Reichsbahndirektionen, die ihren Sitz in
Karlsruhe, im hessischen Mainz und im bayrischen Ludwigs-
haben hatten, im Stadtgebiet Mannheim aneinanderstieBen,
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung fiir Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim fiihrt, noch nicht so ausgebaut, daB das
Kopfmadhen der Ziige im Mannheimer Bahnhof verhindert wird.

Schon Bismarck hat gewarnt

Kein geringerer als Bismarck ‘hat schon um die Mitte des
vorigen Jahrhunderts die schlechte Behandlung Mannheims .im
Verkehr erkannt und getadelt. Er legte seine Auffassung .in
einer Denkschrift nieder, die er im Jahre 1858 als Bundestags-
gesandter an den preuBischen Ministerprasidenten richtete:




.Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen hétte man erwarten diirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen iber den Anschlub
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung triige.
Wenn dies der Fall gewesen waére, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbricke zunachst bei
Mannheim ins Auge gefaBt haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
héngig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstuzung
der Regierung zum Mittelpunkt eines groBartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, daB diese Stadt riick-
wirts gehen muB, wenn ihre Interessen denjenigen anderer
Lokalitdaten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Stlaatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die StraBenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstérung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg muBte eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den StraBenverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut
und im Jahre 1959 durch eine groBziigige, moderne StraBen-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei GroBstddte oder GroBstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kurze
schon wieder unzuldngliche Briicke miteinander verbunden
sind?

Wihrend die Lander ihre Grenzen dangstlich hiiteten und fur
jede, auch noch so geringfligige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag bendtigten, zogerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen, Ludwigshafen, das heute ebenbiirtig neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschift eroffnete, das allerdings zwolf Jahre
spater von Speyerer Kaufleuten iibernommen und schlieSlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer BiirgerausschuB es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz flir eine chemische
Fabrik zur Verfiigung zu stellen. Dies erwies sich spdter als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefaBten
Geldnde wiare der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden. Wie iiber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jdhrigen Geschichte der Pfdlzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Personlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer Produktenbdrse ihr
100jéhriges Jubildum feiert, so ist daran zu denken, daB das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenbdrse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

Mannheim und Ludwigshafen gehdren zusammen

Man muB sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wechselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Ldndergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieBlich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jdhrigen Stadtjubildum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griiite: ,,Aus eigener Kraft!

— diesen Wahlspruch darf sica wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen.”

Aber die durch politische Vernachlassigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten
Weltkrieg muBite Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Siidwesten — wiederum unter franzosischem Ein-
fluB — zu ganz unnatiirlichen Linderbildungen. Wahrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Linder Siid-
baden und Stdwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes ilibrig, als das Land Wiirttemberg-
Baden zu bilden. Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wiirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Siidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah dies in
der Uberzeugung, daB, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriidst hat, durch die Neugliederung Lander geschaffen wer-
den sollen, die nach GroBe und Leistungsfahigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiillen konnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, dafl bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigt, und die
wirtschaftlich zusammenhangenden Teile der ehemaiigen Kur-
pfalz in e in e m Bundesland wieder vereinigt wiirden. Die ver-
waltungsméBige Zusammenfassung des grobBen Wirtschafts.
raums, der sich an der Neckarmiindung um die Stadte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser Raum seiner Aufgabe fir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 69 Milliarden Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon ein solches Wirtschaftspotential 1aft gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsatze unabdingbar
erscheinen. Die im Jahre 1951 von den Stadten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis Bergstrafle gegriindete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Neckar GmbH kann nur
eine Ubergangsldsung sein und geniigt nicht, um Aufgaben zu er-
fillen, die allein eine offentliche Korperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist. Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und sitidwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfiillt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachldssigung dieses Raumes filihren. Sie heiBien:
Linderegoismus und parteitaktische Erwdgungen. Im Bund ist
man immer nur zégernd an die im Grundgesetz vorgeschrieben
Neugliederung herangegangen. Man flirchtet einen nachteilige
Kriafteeinsatz fiir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
dnderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei
einer solchen Neugliederung ergeben kénnte. Den hartesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinen Ge-
bietsumfang unberiihrt erhalten will. Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung in der
Nordweststecke ihres Landes nur mit grofer Zuriickhaltung und
halbem Herzen. Wahrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des Grofien traumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die EntschluBkraft, das noch an drei
Stellen, dem Raum der Nedckarmiindung, dem Raum an der
Mainmiindung und dem Raum Ulm—Neu-Ulm vorhandene Pro-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu lésen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und Lé&n-
dern die Parteien des Bundestags, dem die letzte Entscheidung
zusteht, die Einsicht gewinnen mdchten, daB sachliche Bediirf-
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwédgungen
zum Opfer gebracht werden diirfen, und daB damit endlich auch
die grofistadtische Agglomeration an der Neckarmiindung aus
der Enge befreit wird, die liberalterte Landergrenzen ihr auf-
erlegen.




Mannheim —

ein Beispiel politischer Vernachlissignng

Von Oberblirgermeister a. D.

ProfessorDr.Dr. h.c. Hermann Heimerich

Sonderdruck aus ,Mannheim — ein europdischer Markt“, Beilage der Deutschen Zeitung
zum 100jihrigen Bestehen der Mannheimer Produktenborse, 24. September 1962

Auf der physikalischen Landkarte gldnzend, auf der poli-
tischen aber recht ungliicklich — so oder &dhnlich wird das
Urteil tiber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim {iberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfdlzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfiirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechtsrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch fiirstliche Munifizenz
einer ungewdhnlichen Entwicklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als
filzisches Florenz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die
tnmmerresidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprége. Aber es war nur
eine kurze Blitezeit, die ihr Ende fand, als der pfélzische Kur-
fiirst Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfdlzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende. In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Schweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
giiltig GrenzfluB, Mannheim verlor seine Bedeutung und , déam-
merte dahin“, wie der kurpfélzer Historiker Friedrich Walter
sich ausdriickte.

Absonderliche Stadtiorm

Eine groBe Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die

itte des wvorigen Jahrhunderts, geférdert durch technische Er-
‘:ﬁdungen, Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich grob-
zligig zu -entwickeln ‘begannen. Jetzt zeigten sich .die Vorteile
der physikalischen Lage der Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender Ort der Schiffahrt, des Handels und spidter .auch der
Industrie. Die mach Abzug des kurpfalzischen Hofes gesunkene
Binwohnerzahl stieg bis 1871 .auf 40000 und wermehrie :sich
dann stiirmisch bis 1900 auf 141000 und bis 1933 auf 275.000
Einwohner. -Das Stadtgebiet, .das nicht :einmal 2400 Hektar um-
faBte, war zu klein geworden, :so dal zwischen 1885 und 1930
zahlreiche Eingemeindungen erfolgen muBten, durch die die
Flache der Stadt -auf 14600 Hektar wuchs. Aber .diese Ein-
gemeindungen, die Mannheim zu :einer Stadt mit zahlreichen
Trabanten machten, erfolgten in -einer unnatiirlichen Richtung.
Sie waren (in der ‘Hauptsache nur im Osten und Siiden der
Stadt ‘moglich, da im Westen .der Rhein -eine Barriere bildete
und im Norden wund :Nordosten Mannheim an (die -hessische
Landesgrenze sstieB. So .ist -eine absenderliche Stadtform .zu-
stande gekommen. Mannheim -erreichte :entlang :dem /Rheinufer
eine .Linge von .25,3 Kilometer, hat -aber nur eine Breite ~won
sieben Kilometer, .Der ‘Stadt fehlt -also 'die gesunde :Rundung,
woraus sich zahlreiche Nachteile .ergeben ‘haben. Ein danger
Streifen 'macht lange und kostspielige Verkehrswege :erforder-
lich; die Trennung ‘von Industrie- und Wohngebieten  ist -er-
schwert, und die Stadt gerdt, wie sich das heute deutlich .zeigt,

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstdtte fiir zahl-
reiche auBlerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein.
Eine besonders grofie Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim dar-
aus ergeben, daf die Stadt in ihrer exponierten und raumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Landern geraten ist. Schliefilich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkoérper, Diesem
Land, das freundliche Fiirsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroSherzogtum noch iberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhdltnissen lebte, war die
werdende GrolBstadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertrage, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so vorziigliche badische
Biirokratie nicht gewachsen zeigte. ,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik” war ein gefliigeltes Weort, Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsrubhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Dringen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen gréoBeren Hafen mit Kranen, Lager-
hédusern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopular eine solche MaBlnahme in Karlsruhe auch war.
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafem an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sich am Rhein gegeniiberliegenden Héafen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1961 iiber 14,5 Millionen Tomnen bhetragen hat,
dem Umschlag des groBten deutschen Binnenhafens in Duis-
burg-Ruhrort schon techt nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefiihrt werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1938 hatte eine Verbindung -von
Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kiirzesten
Wege wvorgesehen. Im September 1842 mufiten nun die Mann-
heimer aus .den Zeitungen erfahren, daB die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermdchtigt habe, die Main-
Neckar-Bahn gemeinsam mit Hessen und Frankfurt auf Staats-
kosten zu .erbauen, dabei aber von der Einmindung bei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach Heidelbei'g zu fiihren
und Mannheim nur .durch eine Seitensirecke zu bhedienen. Es
entstand das fiir Mannheim so nachteilige Eisenbahnkreuz von
Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat, .daB es das
Grabkreuz Mannheims im Durchgangsverkehr geworden .isl.
Wer auf .dem Bahnhof in Frankfurt .einen Zug nach Mannheim
besteigen wollte, wurde von -den Schaffnern auf dem ;Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne” wveranlaBt, in die hinteren
Wagen des Zuges einzusteigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und gesondert nach Mannheim geleitet wurden. Spater hat
die Tatsache, daB drei Reichsbahndirektionen, die iihren Sitz .in
Karlsruhe, im hessischen Mainz und .im bayrischen Ludwigs-
haben hatten, im Stadtgebiet Mannheim  aneinanderstiefien,
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung fiir Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim fiihrt, noch nicht so ausgebaut, daB das
Kopfmachen der Zlige im Mannheimer Bahnhof verhindert wird.

Schon Bismardk hat gewarnt
Kein geringerer .als -Bismarck :hat séchon um die Mitte des
vorigen .Jahrhunderts die schlechte Behandlung Mannheims ,im
Verkehr erkannt und getadelt. Br legte .seine Auffassung ;in
einer .Denkschrift -nieder, -die .er im Jahre 1858 als .Bundestags-
gesandier.an-den preuBischen Ministerprasidenten richtete:




.Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen hétte man erwarten diirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen iiber den Anschlufl
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung trige.
Wenn dies der Fall gewesen wire, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbriicke zundachst bei
Mannheim ins Auge gefaBt haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
hédngig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstiizung
der Regierung zum Mittelpunkt eines grobartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, daB diese Stadt rick-
wirts gehen muB, wenn ihre Interessen denjenigen anderer
Lokalitdten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Staatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die StraBenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg muBite eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den StraBenverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut
und im Jahre 1959 durch eine groBziigige, moderne Straben-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei Grofistddte oder GroBstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kirze
schon wieder unzuldngliche Briicke miteinander verbunden
sind?

Wihrend die Linder ihre Grenzen angstlich hiiteten und fur
jede, auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag bendétigten, zdgerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen, Ludwigshafen, das heute ebenbiirtig neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschift eréffnete, das allerdings zwolf Jahre
spiter von Speyerer Kaufleuten {ibernommen und schlieBlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer BiirgerausschuB es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz fiir eine chemische
Fabrik zur Verfligung zu stellen. Dies erwies sich spdter als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefalBiten
Geldande wire der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden. Wie iuber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jdhrigen Geschichte der Pfdlzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Personlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer ProduktenboOrse ihr
100jdhriges Jubildum feiert, so ist daran zu denken, dab das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenbérse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

Mannheim und Ludwigshafen gehdren zusammen

Man muf sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wechselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Lindergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieBlich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jdhrigen Stadtjubildum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griifte: ,,Aus eigener Kraft!

— diesen Wahlspruch darf sico wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen.”

Aber die durch politische Vernachldassigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen, Nach dem zweiten
Weltkrieg muBte Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Siidwesten — wiederum unter franzdésischem Ein-
fluB — zu ganz unnatirlichen Landerbildungen. Wadahrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Lander Siid-
baden und Sudwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes tbrig, als das Land Wiurttemberg-
Baden zu bilden. Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wiirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Siidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah dies in
der Uberzeugung, daB, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriickt hat, durch die Neugliederung Lander geschaifen wer-
den sollen, die nach Gréfle und Leistungsfahigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiillen konnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, dall bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigt, und die
wirtschaftlich zusammenhangenden Teile der ehemaligen Kur-
pfalz in e in e m Bundesland wieder vereinigt wurden. Die ver-
waltungsmdBige Zusammenfassung des grolen Wirtschafts.
raums, der sich an der Neckarmiindung um die Stadte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser Raum seiner Aufgabe fir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 6,9 Milliarden Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon ein solches Wirtschaftspotential lafit gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsatze unabdingbar
erscheinen. Die im Jahre 1951 von den Stdadten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis Bergstralle gegrindete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Nedkar GmbH kann nur
eine Ubergangslésung sein und geniigt nicht, um Aufgaben zu er-
flillen, die allein eine Offentliche Korperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist, Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und stdwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfiillt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachldassigung dieses Raumes fiihren. Sie heilen:
Lénderegoismus und parteitaktische Erwdgungen. Im Bund ist
man immer nur zégernd an die im Grundgesetz vorgeschrieben
Neugliederung herangegangen. Man fiirchtet einen nad’ut&iiiger
Krafteeinsatz fiir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
dnderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei
einer solchen Neugliederung ergeben konnte. Den haértesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinen Ge-
bietsumfang unberiihrt erhalten will. Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung in der
Nordweststecke ihres Landes nur mit groBer Zuriickhaltung und
halbem Herzen. Wahrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des GroBen traumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die EntschluBkraft, das noch an drei
Stellen, dem Raum der Nedckarmiindung, dem Raum an der
Mainmiindung und dem Raum Ulm-—Neu-Ulm vorhandene Pro-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden 2zu lésen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und Léan-
dern die Parteien des Bundestags, dem die letzte Entscheidung
zusteht, die Einsicht gewinnen mochten, daB sachliche Bediirf-
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwagungen
zum Opfer gebracht werden diirfen, und daB damit endlich auch
die grofistidtische Agglomeration an der Neckarmiindung aus
der Enge befreit wird, die liberalterte Ladndergrenzen ihr auf-
erlegen.
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+Auf der physikalischen Landkarte gldnzend, auf der poli-
tischen aber recht ungliicklich — so oder &hnlich wird das
Urteil tiber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim {iberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfélzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfiirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechtsrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch fiirstliche Munifizenz
einer ungewohnlichen Entwicklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als
filzisches Florenz, Das gewaltige SchloB am Rhein und die
‘ummenesidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kiinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprdage. Aber es war nur
eine kurze Bliitezeit, die ihr Ende fand, als der pfalzische Kur-
first Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfélzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende. In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Schweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
giiltig Grenzflull, Mannheim verlor seime Bedeutung und ,,ddm-
merte dahin“, wie der kurpfdlzer Historiker Friedrich Walter
sich ausdriickte,

Absonderliche Stadtiorm

Eine: grofe Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die
itte des vorigen Jahrhunderts, gefordert durch technische Er-
ndungen, Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groB-
zugig zZu entwidteln begannen. Jetzt zeigten sich die Vorteile
der physikalischen Lage der Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender Ort der Schiffahrt, des, Handels: und spater auch. der
Industrie. Die: nady Abzug des kurpfilzischen Hofes gesunkene
Einwohnerzahl stieg bis 1871 auf 40000 und vermehrte sich
dann stiirmisch bis. 1900’ auf 141 000 und bis 1933 auf 275000’
Einwohner. Das: Stadtgebiet, das nicht. einmal 2400 Hektar um~
faite; war zu klein geworden, so daBl zwischen 1895 und 1930
zahireiche Eingemeindungen erfolgen mufiten, durch: die die:
Fliche der Stadt auf 14.600 Hektar wucdchs: Aber diese’ Ein-
gemeindungen, die Mannheim zu. einer Stadt. mit zahlreichen
Trabanten: machten, erfelgten in: einer ummatiirlichen: Richtung;
Sie waren, in: der Hauptsache nur im Ostenr und: Siiden der
Stadt. moglich, da. im:. Westen der Rhein eine Barriere bildete
und im Norden: und Nordostem Mannheim an die: hessisthe
Landesgrenze stieB. So- ist eine absonderliche Stadtform. zu-
stande: gekommen. Mannheim. erreichte: entlang: dem' Rhe&inufer:
eine: Lange von: 253 Kilometer, hat aber nur eine Breiter von
sieben. Kilometen Der: Stadt fehit: also:- die: gesunde- Rundung;
woraus, sich: zahlreiche: Nachteile ergeben haben: Ein' langer
Streifen macht lange und kostspielige Verkehrswege erforder-
lich; die Trennung: von Industrie-~ und‘* Wohngebieten ist! er~
schwert, und die Stadt gerdt, wie sich das heute deutlich: zeigt;

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstatte fiir zahl-
reiche auBerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein.
Eine besonders groBle Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim dar-
aus ergeben, daB die Stadt in ihrer exponierten und raumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Landern geraten ist. SchlieBlich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkérper. Diesem
Land, das freundliche Fiirsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroBherzogtum nech iiberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhdltnissen lebte, war die
werdende Grofistadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertriage, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so verziligliche badische
Burokratie nicht gewachsen zeigte. ,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik" war ein gefliigeltes Wort. Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsruhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Drdngen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen groBeremn Hafen mit Kranen, Lager-
hausern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopuldr eine solche MafBnahme in Karlsruhe auch war.
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafen an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sici am Rhein gegeniiberliegenden Hafen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1961 iiber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat,
dem Umschlag des grofiten deutschen Binnenhafens in Duis-
burg-Rulirort schon recht nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefiihrt werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1938 hatte eine Verbindung von
Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kiirzesten
Wege vorgesehen. Im September 1842 mufiten nun die Mann-
heimer aus den Zeitungen erfahren, dafi die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermadchtigt habe, die Main=
Neckar-Bahn gemeinsam mit Hessén und Frankfurt auf Staats-
kosten zu erbauen, dabei aber von der Einmiindung bei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach' Heidelberg zu fiihren
und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke zu bedienen. Es
entstand das fiir Mannheim' so nachteilige Eisenbahnkreuz von
Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat, daf es das
Grabkreuz Mannheims' im Durchgangsverkehr geworden' ist.
Wer auf dem: Bahnhof in Frankfurt einen Zug nach Mainnheim
besteigen wollte, wurde von den Schaffnern auf dem Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne” veranlafit, in® die hinteren
Wagen: des’ Zuges einzusteigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und' gesondert nach Mannheiin geéleitet wurden:: Spater hat
die Tatsache; dafi- drei Reichsbahndirektionen; die ihren Sitz: in
Karlsruhe, im lessisthen Mdinz' und im' bayrischen: Ludwigs-
haben hatten; im Stadtgebiet Mannheim  areinanderstieBen;
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung fiir Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim fihrt, noch nicht so ausgebaut, daB das
Kopfmadhen der Ziige im Mannheimer Bahnhof verhindett wird.

Schon Bismarck hat gewarnt
Kein: geringerer als Bismartk hat schon um' die Mitte' des:
vorigen Jahrhunderts die schlechte Behandlung Mannheims im
Verkehr” erkannt' und: getadelt: Er légter seine’ Auffassutiy ifi
einer Denksthrift nieder, die'er im Jahre 1858' als' Bundestags=
gesandter an'den: preulischen Ministerprasidenten:richtete!




.Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen hétte man erwarten diirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen iiber den Anschlufl
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung triige.
Wenn dies der Fall gewesen wire, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbricke zundchst bei
Mannheim ins Auge gefaBt haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
hingig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstuzung
der Regierung zum Mittelpunkt eines groBartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, daB diese Stadt rick-
wirts gehen muB, wenn ihre Interessen denjenigen anderer
Lokalitdten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Staatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die StraBenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg muBSte eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den StraBenverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut
und im Jahre 1959 durch eine groBziigige, moderne Strafien-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei GroBstddte oder GroBstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kirze
schon wieder unzuldngliche Briicke miteinander verbunden
sind?

Wihrend die Ldnder ihre Grenzen éngstlich hiiteten und fir
jede, auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag bendtigten, zogerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen, Ludwigshafen, das heute ebenbiirtig neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschift eroffnete, das allerdings zwolf Jahre
spiter von Speyerer Kaufleuten iibernommen und schlieBlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer BiirgerausschuB es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz fiir eine chemische
Fabrik zur Verfiigung zu stellen. Dies erwies sich spdter als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefalten
Gelande wire der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden. Wie tiber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jdhrigen Geschichte der Pfalzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Personlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer Produktenbodrse ihr
100jdhriges Jubildum feiert, so ist daran zu denken, daB das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenbodrse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

Mannheim und Ludwigshaien gehéren zusammen

Man muB sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wedchselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Lindergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieBlich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jdhrigen Stadtjubildum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griifite: ,,Aus eigener Kraft!

— diesen Wahlspruch darf sica wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen.”

Aber die durch politische Vernachldssigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten
Weltkrieg mufite Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Siidwesten — wiederum unter franzésischem Ein-
fluB — zu ganz unnatirlichen Landerbildungen. Wahrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Lander Sid-
baden und Siidwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes iibrig, als das Land Wiirttemberg-
Baden zu bilden. Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wiirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Siidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah dies in
der Uberzeugung, daB, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriickt hat, durch die Neugliederung Lénder geschaffen wer-
den sollen, die nach GroB8e und Leistungsfdhigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiilllen koénnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, daB bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigt, und die
wirtschaftlich zusammenhdngenden Teile der ehemaligen Kur-
pfalz in e i n e m Bundesland wieder vereinigt wiirden. Die ver-
waltungsmdfige Zusammenfassung des groSen Wirtschafts
raums, der sich an der Neckarmiindung um die Stadte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser Raum seiner Aufgabe fir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 6,9 Milliarden Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon ein solches Wirtschaftspotential 1aBt gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsatze unabdingbar
erscheinen. Die im Jahre 1951 von den Stadten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis BergstralBle gegriindete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Neckar GmbH kann nur
eine Ubergangslosung sein und genugt nicht, um Aufgaben zu er-
fiillen, die allein eine Gffentliche Korperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist, Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und stdwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfiillt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachldassigung dieses Raumes filhren. Sie heifien:
Landeregoismus und parteitaktische Erwdagungen. Im Bund ist
man immer nur zoégernd an die im Grundgesetz vorgeschrieben
Neugliederung herangegangen. Man flirchtet einen nachteilige
Krafteeinsatz fiir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
anderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei
einer solchen Neugliederung ergeben koénnte. Den hdrtesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinen Ge-
bietsumfang unberiihrt erhalten will. Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung in der
Nordweststedke ihres Landes nur mit groBer Zuriickhaltung und
halbem Herzen. Wdahrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des GroBen traumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die EntschluBkraft, das noch an drei
Stellen, dem Raum der Neckarmiindung, dem Raum an der
Mainmiindung und dem Raum Ulm—Neu-Ulm vorhandene Pro-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu lésen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und Lé&n-
dern die Parteien des Bundestags, dem die letzte Entscheidung
zusteht, die Einsicht gewinnen mochten, daB sachliche Bediirf-
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwédgungen
zum Opfer gebracht werden diirfen, und daB damit endlich auch
die groBstddtische Agglomeration an der Neckarmiindung aus
der Enge befreit wird, die liberalterte Ldndergrenzen ihr auf-
erlegen.
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Auf der physikalischen Landkarte glanzend, auf der poli-
tischen aber recht ungliicklich — so oder dhnlich wird das
Urteil tiber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim {iberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfilzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfiirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechtsrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch furstliche Munifizenz
einer ungewbhnlichen Entwicklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als

falzisches Florenz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die
‘nmmerresidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprage. Aber es war nur
eine kurze Bliitezeit, die ihr Ende fand, als der pfalzische Kur-
first Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfalzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende, In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Sthweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
giiltig ‘Grenzfiuf, Mannheim verlor seine Bedeutung und ,dam-
merte dahin“, wie der kurpfilzer Historiker Friedrich Walter
sich ‘ausdrickte.

Absonderliche Stadtform

Eine groBe Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die

itte des wvorigen .Jahrhunderts, .geférdert durch technische Er-
‘Tf}dungau, Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groB-
ziigig zu -entwickeln ‘begannen. Jetzt zeigten sich die Varteile
der 'physikalischen Lage der .Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender -Ort der Schiffahrt, des Handels und spiter .auch der
Industrie. Die mach Abzug .des kurpfdlzischen Hofes gesunkene
Einwehnerzahl stieg rbis 4871 .auf 40000 und wermehrie :sich
dann stiirmisch bis 1900 :auf 141.000 und bis 1933 auf 275.000
Einwohner, -Das Stadtgebiet, das nicht -einmal 2400 Hektar :um-
faBte, war 2zu klein .geworden, ;so daf zwischen 1895 und 1930
zahlreiche Eingemeindungen erfolgen muBten, durch die die
Fliche .der Stadt auf 14600 Hektar wudhs. Aber .diese Ein-
gemeindungen, 'die :Mannheim zn einer Stadt mit zahlreichen
Trabanten .machten, erfolgten -in -einer -unnatiirlichen ‘Richtung.
Sie “'waren .in der ‘Hauptsache mur im Osten und Siiden :der
Stadt maoglich, da im “Westen -der Rhein -eine -Barriere bildete
und im Norden wund :Nordesten Mannheim .an «die -hessische
Landesgrenze sstiel, So .ist eine -absenderliche .Stadtfarm .zu-
stande gekommen. Mannheim -erreichle tentlang idem (Rheinufer
eine JLiénge wvon .253 Kilometer, hat .aber nur eine Breite waon
sieben Kilometer. .Der :Stadt . fehlt ralso (die (gesunde Rundung,
woraus sich zahlreithe Nachteile .ergeben ‘haben. Ein (danger
Streifen 'macht lange und kostspielige Verkehrswege -erforder-
lich; die Trennuang wvon Industrie- 'und Wohngebieten ,ist -er-
schwert, und die Stadt gerat, wie sich das heute deutlich.zeigt,

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstatte fiir zahl-
reiche auflerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein,
Eine besonders groBe Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim dar-
aus ergeben, daf die Stadt in ihrer exponierten und raumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Liandern geraten ist. SchlieBlich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkorper, Diesem
Land, das freundliche Flrsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroBherzogium noch iiberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhiltnissen lebte, war die
werdende GroBstadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuererlrdge, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so vorziigliche badische
Biirokratie nicht gewachsen zeigte. ,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik™ war ein geflugeltes Wert, Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsruhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Dridngen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen groBeren Hafen mit Krdnen, Lager-
hdusern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopuldr eine solche MalBnahme in Karlsruhe audh war.
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafen an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sich am Rhein gegeniiberliegenden Hafen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ibhr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1861 iiber 14,5 Millionen Tonnen bhetragen hat,
dem Umschlag des groBten deutschen Binnenhafens in Duis-
burg-Ruhrert schon recht nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefiihrt werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1938 hatte eine Verbindung wvon
Mannheim mit Darmstadt wnd Frankfurt auf dem Kkiirzesten
Wege wvorgesehen. Im September 1842 mufiten nun die Mann-
heimer .aus .den Zeitungen erfahren, daB die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermdchtigt habe, die Main-
Neckar-Bahn .gemeinsam mit Hessen und Frankfurt auf Staats-
kosten zu .erbauen, dabei aber von der Einmiindung hei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach Heidelberg zu fiihzen
und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke .zu bedienen. Is
entstand -das fiir Mannheim so nachteilige ‘Eisenbahnkreuz von
Friedrichsfeld, won . dem man mit Recht gesagt hat, dab es das
Grabkreuz ‘Mannheims im Durchgangsverkehr geworden .isi.
Wer auf .dem Bahnhof in Frankfurt .einen Zug nach Mannheim
besteigen wollte, wurde won -den Schaffnern apf dem ;Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne” weranlafit, in die hinteren
Wagen des JZuges einzusteigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und -gesondert nach Mannheim .geleitet wurden. Spédter hat
die Tatsache, daB drei Reichsbahndirektionen, die ;ihren Sitz .in
Karlsruhe, iim ‘hessischen Mainz und .im bayrischen Ludwigs-
haben hatten, im Stadtgebiet Mapnheim .aneinanderstigfen,
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung fiir :Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim “fihrt, noch nicht so ausgebaut, daB das
Kopfmathen der Ziige im ' Mannheimer Bahnhof verhindert wird.

Schon Bismardk hat gewarnt

Kein .geringerer .als Bismarck :hat schon um die :Mitte des
vorigen .Jahrhunderts die schlechle Behandlung Mannheims,im
Vierkehr erkanntund getadeli. Hr ;legte ;seine Auffassung .in
einer :Denkschrift nieder, die .er,im Jahre ;1838 -als Bundestags-
gesandier.an-den preuBischen Ministerprisidenten richtete:




.Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen hitte man erwarten diirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen iiber den AnschluBl
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung truge.
Wenn dies der Fall gewesen wire, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbriicke zundchst bei
Mannheim ins Auge gefaBt haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
héngig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstiizung
der Regierung zum Mittelpunkt eines groBartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, daB diese Stadt riick-
wéarts gehen muB, wenn ihre Interessen denjenigen anderer
Lokalitdten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Staatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die StraSenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg mufite eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den StraBenverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut
und im Jahre 1959 durch eine groBziigige, moderne StrafBen-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei Grofistidte oder GroBstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kirze
schon wieder unzuldngliche Briicke miteinander verbunden
sind?

Wihrend die Linder ihre Grenzen &angstlich hiiteten und fur
jede, auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag bendtigten, zogerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen, Ludwigshafen, das heute ebenbiirtig neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschiaft erdffnete, das allerdings zwolf Jahre
spater von Speyerer Kaufleuten iibernommen und schlieBlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer BiirgerausschuB es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz fiir eine chemische
Fabrik zur Verfligung zu stellen. Dies erwies sich spdter als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefafiten
Geldnde wire der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden. Wie iiber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jdhrigen Geschichte der Pfdlzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Personlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer Produktenbérse ihr
100jéhriges Jubilaum feiert, so ist daran zu denken, dall das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenbdrse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

Mannheim und Ludwigshafen gehdren zusammen

Man muB sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wechselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Landergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieBlich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jdhrigen Stadtjubildum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griiBte: ,,Aus eigener Kraft!

— diesen Wahlspruch darf sic. wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen.”

Aber die durch politische Vernachldssigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten
Weltkrieg muBte Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Siidwesten — wiederum unter franzésischem Ein-
flub — zu ganz unnaturlichen Landerbildungen. Wahrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Lander Siid-
baden und Sidwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes ubrig, als das Land Wirttemberg-
Baden zu bilden. Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wiirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Stidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah dies in
der Uberzeugung, daB, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriickt hat, durch die Neugliederung Lander geschaffen wer-
den sollen, die nach Grofie und Leistungsfdhigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiillen kénnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, daB bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigt, und die
wirtschaftlich zusammenhdngenden Teile der ehemaligen Kur-
pfalz in e in e m Bundesland wieder vereinigt wiirden. Die ver-
waltungsmdBige Zusammenfassung des grolen Wirtschaft
raums, der sich an der Nedkarmiindung um die Stadte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser Raum seiner Aufgabe fir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 6,9 Milliarden Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon ein solches Wirtschaftspotential 1aBt gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsdtze unabdingbar
erscheinen. Die im Jahre 1951 von den Stadten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis BergstraBle gegriindete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Neckar GmbH kann nur
eine Ubergangslosung sein und gentigt nicht, um Aufgaben zu er-
fiillen, die allein eine offentliche Kdrperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist. Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und stidwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfiillt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachldssigung dieses Raumes fiihren. Sie heifien:
Linderegoismus und parteitaktische Erwdagungen. Im Bund ist
man immer nur zdégernd an die im Grundgesetz vorgeschrieben
Neugliederung herangegangen. Man flirchtet einen nachteilige
Krdfteeinsatz fiir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
dnderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei
einer solchen Neugliederung ergeben koénnte. Den hartesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinen Ge-
bietsumfang unberiihrt erhalten will, Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung in der
Nordweststecke ihres Landes nur mit groBer Zuriickhaltung und
halbem Herzen. Wahrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des Groflen trdaumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die EntschluBBkraft, das noch an drei
Stellen, dem Raum der Neckarmiindung, dem Raum an der
Mainmiindung und dem Raum Ulm-—Neu-Ulm vorhandene Pro-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu losen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und L&n-
dern die Parteien des Bundestags, dem die letzte Entscheidung
zusteht, die Einsicht gewinnen md&chten, daBl sachliche Bediirf-
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwdgungen
zum Opfer gebracht werden diirfen, und daB damit endlich auch
die groBstddtische Agglomeration an der Neckarmiindung aus
der Enge befreit wird, die uberalterte Lindergrenzen ihr auf-
erlegen.




Von Oberbirgermeister a. D.

Mannheim —
ein Beispiel politischer Vernachlissigung

ProfessorDr.Dr. h.c. Hermann Heimerich

Sonderdruck aus ,Mannheim — ein europdischer Markt“, Beilage der Deutschen Zeitung
zum 100jdihrigen Bestehen der Mannheimer Produktenborse, 24. September 1962

.Auf der physikalischen Landkarte gldnzend, auf der poli-
tischen aber recht unglicklich — so oder &hnlich wird das
Urteil tiber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim iiberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfalzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfiirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechisrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch fiirstliche Munifizenz
einer ungewohnlichen Entwicklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als
fdalzisches Florenz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die
‘ommerresidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kiinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprdge. Aber es war nur
eine kurze Bliitezeit, die ithr Ende fand, als der pfalzische Kur-
fiirst Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldaufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfédlzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende, In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Schweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
gilltig Grenzflu, Mannheim verlor seine Bedeutung und , ddam-
merte dahin", wie der kurpfdlzer Historiker Friedrich Walter
sich ausdriickte.

Absonderliche Stadtiorm

Eine: grofie Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die
itte des vorigen Jahrhunderts, geférdert durch technische Er-
indungen, Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groB-
zugig zu entwickeln begannen. Jetzt zeigten sich die Vorteile
der physikalischen Lage der Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender Ort der Schiffahrt, des Handels und spater auch der
Industrie. Die nach Abzug des kurpfilzischen Hofes gesunkene
Einwohnerzahl stieq bis 1871 auf 40000 und vermehrte sich
dann stirmisch bis 1900 auf 141 000 und bis 19833 auf 275000
Einwohner. Das Stadigebiet, das nicht einmal 2400 Hektar um-
faBte, war zu klein geworden, so daB zwischen 1895 und 1930
zahlreiche Eingemeindungen erfolgen mufiten, durch die die
Fliche der Stadt auf 14600 Hektar wuchs. Aber diese Ein-
gemeindungen, die Mannheim zu einer Stadt mit zahlreichen
Trabanten machten, erfolgtem in einer unmatiirlichen Richtung:
Sie waren in der Hauptsache nur im Osten und Siiden der
Stadt moglich;,, da im Westen der Rhein eine Barriere bildete
und im Norden und Nordostenn Mannheim an die hessische
Landesggenze: stieB. So- ist eine absonderliche Stadtform zu-
stande gekommen. Mannheiin erreichie: entlang dem: Rheinufer
eine: Lange von 253 Kilometer, hat aber nur eine Breite wvon
siehen Kilometer; Der Stadt fehlt also die gesunde Rundung,
woraus sich zahlreiche Nachteile ergeben haben. Ein: langenr
Streifen. macht lange und kostspielige: Verkehrswege erforder-
lich; die: Trennung ven Industrie- und Wohngebieten ist en-

schwert, und die Stadt gerit, wie sich das heute deutlich: zeigt,,

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstidtte fiir zahl-
reiche auBerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein.
Eine besonders grofe Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim dar-
aus ergeben, daB die Stadt in ihrer exponierten und raumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Landern geraten ist. SchlieBlich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkérper. Diesem
Land, das freundliche Fiirsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroBherzogtum noch iiberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhdltnissen lebte, war die
werdende GroBstadt an Rhein und Neckar unheimlich. Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertrdge, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so vorzigliche badische
Burokratie nicht gewachsen zeigte. ,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik" war ein gefliigeltes Wort. Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsruhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Dridngen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen gréBeren Hafen mit Krdnen, Lager-
hausern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopular eine solche MaBnahme in Karlsruhe auch war.
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafen an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sich am Rhein gegeniiberliegenden Hafen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1961 iiber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat,
dem Umschlag des groBten deutschen Bimnenhafens in Duis-
burg-Ruhrort schon recht nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefithrt werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1938 hatte eine Verbindung von
Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kiirzesten
Wege vorgesehen. Im September 1842 mufBiten nun die Mann-
heimer aus den Zeitungen erfahren, daB die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermachtigt habe, die Main-
Neckar-Bahn gemeinsam mit Hessen und Frankfurt auf Staats-
kosten zu erbauen, dabei aber vomn der Einmiindung bei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach Heidelberg zu fithren
und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke zu bedienen. Es
entstand das fiir Mannheim so nachteilige Eisenbahnkreuz ven
Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat, daB es das
Grabkreuz Mannheims im Durchgangsverkehr geworden ist.
Wer auf dem Bahnhof in Frankfurt einen Zug nach Mannheim
besteigen wollte, wurde von den Schaffnern auf dem Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne" veranlaBt, in die hinteren
Wagen des Zuges einzusteigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und gesondert nach Mannheim geleitet wurden. Spéater hat
die Tatsache, dal¥ drei Reichsbahndirektionen, die ihren Sitz in
Karlsruhe, im hessischen Mdinz und im bayrischen Ludwigs-
haben hatten, im= Stadtgebiet Mannheim aneinanderstiefien,
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung fiir Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim fiihrt, noch micht so ausgebaut, daB das
Kopfmachen der Ziige im Mannheimer Bahnfof verhindert wird.
Schon Bismarck hat gewarnt

Kein geringerer als Bismarck hat schom: um: die Mitte des
vorigen Jahrhunderts die schlechte Behandlung Mannheims im:
Vierkehy erkannt und: getadelt. Er legte seine’ Auffassung in
einer Denkschrift nieder, die er im Jahre 1858 als Bundestags-
gesandter an den: preuflischen: Ministerprisidenten. richtete:




.Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen hidtte man erwarten diirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen iiber den AnschluB
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung triige.
Wenn dies der Fall gewesen wére, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbricke zundchst bei
Mannheim ins Auge gefaBt haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
héngig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstizung
der Regierung zum Mittelpunkt eines groBartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, daB diese Stadt riick-
wérts gehen muB, wenn ihre Interessen denjenigen anderer
Lokalitdaten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Staatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die StraBenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg muBite eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den Strafenverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut
und im Jahre 1959 durch eine grofziigige, moderne Strafen-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei GroBstddte oder GroBstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kirze
schon wieder unzuldngliche Briicke miteinander verbunden
sind?

Wihrend die Lander ihre Grenzen édngstlich hiiteten und fur
jede, auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag benétigten, zogerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen, Ludwigshafen, das heute ebenbiirtig neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschift eréffnete, das allerdings zwdlf Jahre
spater von Speyerer Kaufleuten iibernommen und schlieBlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer Biirgerausschufi es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz fiir eine chemische
Fabrik zur Verfiigung zu stellen. Dies erwies sich spdter als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefalten
Geldnde wire der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden. Wie tuber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jdhrigen Geschichte der Pfélzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Personlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer Produktenbdrse ihr
100jéhriges Jubildum feiert, so ist daran zu denken, daB das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenbdrse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

Mannheim und Ludwigshafen gehéren zusammen

Man muB sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wedchselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Ldndergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieBlich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jahrigen Stadtjubildum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griiBte: ,,Aus eigener Kraft!

— diesen Wahlspruch darf sie. wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen.”

Aber die durch politische Vernachldssigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten
Weltkrieg muBte Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Siidwesten — wiederum unter franzdosischem Ein-
fluB — zu ganz unnatiirlichen Landerbildungen. Wahrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Lander Siid-
baden und Siidwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes iibrig, als das Land Wiirttemberg-
Baden zu bilden. Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wiirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Siidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden, Es geschah dies in
der Uberzeugung, daB, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriickt hat, durch die Neugliederung Lander geschaffen wer-
den sollen, die nach GroBe und Leistungsfdhigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiilllen kénnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, daB bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigt, und die
wirtschaftlich zusammenhdngenden Teile der ehemaligen Kur-
pfalz in ein e m Bundesland wieder vereinigt wiirden. Die ver-
waltungsmidfige Zusammenfassung des groben Wirtschaft
raums, der sich an der Neckarmiindung um die Stdadte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser Raum seiner Aufgabe fir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 6,9 Milliarden Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon ein solches Wirtschaftspotential 1aBt gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsatze unabdingbar
erscheinen. Die im Jahre 1951 von den Stdadten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis BergstraBe gegriindete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Neckar GmbH kann nur
eine Ubergangslosung sein und gentigt nicht, um Aufgaben zu er-
fiillen, die allein eine 6ffentliche Korperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist. Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und stdwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfiillt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachldassigung dieses Raumes fithren. Sie heiBlen:
Landeregoismus und parteitaktische Erwagungen. Im Bund ist
man immer nur zégernd an die im Grundgesetz vorgeschriebene
Neugliederung herangegangen. Man fiirchtet einen nachteiligen.
Krdfteeinsatz fir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
anderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei
einer solchen Neugliederung ergeben konnte. Den haértesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinen Ge-
bietsumfang unberihrt erhalten will. Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung in der
Nordweststecke ihres Landes nur mit grofier Zuriickhaltung und
halbem Herzen. Wdhrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des Grofien traumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die EntschluBBkraft, das noch an drei
Stellen, dem Raum der Neckarmiindung, dem Raum an der
Mainmiindung und dem Raum Ulm—Neu-Ulm vorhandene Pro-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu lésen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und L&n-
dern die Parteien des Bundestags, dem die letzte Entscheidung
zusteht, die Einsicht gewinnen mdéchten, daB sachliche Bediirf-
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwdgungen
zum Opfer gebracht werden diirfen, und dal damit endlich auch
die grofBstddtische Agglomeration an der Neckarmiindung aus
der Enge befreit wird, die liberalterte Landergrenzen ihr auf-
erlegen.




Von Oberbirgermeister a. D.

Mannheim —
ein Beispiel politischer Vernachliissigung

ProfessorDr.Dr. h.c. Hermann Heimerich

Sonderdruck aus ,Mannheim — ein europdischer Markt“, Beilage der Deutschen Zeitung
zum 100jdhrigen Bestehen der Mannheimer Produktenbérse, 24. September 1962

.Auf der physikalischen Landkarte gldnzend, auf der poli-
tischen aber recht ungliicklich — so oder dhnlich wird das
Urteil tber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim iiberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfilzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechtsrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch fiirstliche Munifizenz
einer ungewdbhnlichen Entwicklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als
falzisches Florenz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die
‘ummerresidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kiinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprage. Aber es war nur
eine kurze Bliitezeit, die ihr Ende fand, als der pfdlzische Kur-
fiirst Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfdlzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende. In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Schweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
giiltig GrenzfluB, Mannheim verlor seine Bedeutung und ,,dam-
merte dahin®, wie der kurpfdlzer Historiker Friedrich Walter
sich ausdriickte.

Absonderliche Stadtiorm

Eine grofle Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die

itte des vorigen Jahrhunderts, gefordert durch technische Er-
‘zldungen, Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich grol-
ziigig zu entwidkeln begannen., Jetzt zeigten sich die Vorteile
der physikalischen Lage der Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender Ort der Schiffahrt, des Handels und spdter auch der
Industrie, Die nach Abzug des kurpfdlzischen Hofes gesunkene
Einwohnerzahl stieg bis 1871 auf 40000 und wvermehrte sich
dann stirmisch bis 1900 auf 141 000 und bis 1933 auf 275000
Einwohner. Das Stadtgebiet, das nicht einmal 2400 Hektar um-
faBte, war zu klein geworden, so dafl zwischen 1835 und 1930
zahlreiche Eingemeindungen erfolgen mubBten, durch die die
Flache der Stadt auf 14600 Hektar wuchs. Aber diese Ein-
gemeindungen, die Mannheim zu einer Stadt mit zahlreichen
Trabanten machten, erfolgten in einer unnatiirlichen Richtung.
Sie waren in der Hauptsache nmur im Osten und Siiden der
Stadt moglich, da im Westen der Rhein eine Barriere bildete
und im Norden und Nordosten Mannheim an die hessische
Landesgrenze stie. So ist eine absonderliche Stadtform zu-
stande gekommen. Mannheim erreichte entlang dem Rheinufer
eine Linge von 25,3 Kilometer, hat aber nur eine Breite wvon
sieben Kilometer. Der Stadt fehit also die gesunde Rundung,
woraus sich zahlreiche Nachteile ergeben haben. Ein langer
Streifen macht lange und kostspielige Verkehrswege erforder-
lich; die Trennung ven Industrie- und Wohngebieten ist er-
schwert, und die Stadt gerdt, wie sich das heute deutlich zeigt,

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstitte fiir zahl-
reiche auBlerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein.
Eine besonders grofe Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim dar-
aus ergeben, daB die Stadt in ihrer exponierten und rdaumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Landern geraten ist. SchlieBflich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkorper, Diesem
Land, das freundliche Fiirsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroSherzogtum noch liberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhdltnissen lebte, war die
werdende Grofistadt an Rhein und Neckar unheimlich, Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuerertrage, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so vorzigliche badische
Biirokratie nicht gewachsen zeigte. ,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik” war ein geflugeltes Wort, Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsruhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Drdngen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen groferen Hafen mit Krdnen, Lager-
hausern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopuldr eine solche MaBnahme in Karlsruhe auch war,
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafen an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sich am Rhein gegeniiberliegenden Hafen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1961 tliber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat,
dem Umschlag des grofiten deutschen Binnenhafens in Duis-
burg-Ruhrort schon recht nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefiihrt werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1938 hatte eine Verbindung von
Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kiirzesten
Wege vorgesehen. Im September 1842 mufiten nun die Mann-
heimer aus den Zeitungen erfahren, daB die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermadchtigt habe, die Main-
Neckar-Bahn gemeinsam mit Hessen und Frankfurt auf Staats-
kosten zu erbauen, dabei aber von der Einmiindung bei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach Heidelberg zu fihren
und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke zu bedienen. Es
enitstand das fiir Mannheim so nachteilige Eisenbahnkreuz von
Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat, dab es das
Grabkreuz Mannheims im Durchgangsverkehr geworden ist.
Wer auf dem Bahnhof in Frankfurt einen Zug nach Mannheim
besteigen wollte, wurde von den Schaffnern auf dem Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne"’ wveranlaBt, in die hinteren
Wagen des Zuges einzusteigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und gesondert nach Mannheim geleitet wurden. Spater hat
die Tatsache, daB drei Reichsbahndirektionen, die ihren Sitz in
Karlstuhe, im hessischen Mainz und im bayrischen Ludwigs-
haben hatten, im Stadtgebiet Mannheim aneinanderstieBen,
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung fiir Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim fiihrt, noch nicht so ausgebaut, daB das
Kopfmachen der Ziige im Mannheimer Bahnhof verhindert wird.

Schon Bismarck hat gewarnt

Kein geringerer als Bismarck hat schon um die Mitte des
vorigen Jahrhunderts die schlechie Behandlung Mannheims im
Verkehr erkannt und getadeli. Er legte seine Auffassung in
einer Denkschrift nieder, die er im Jahre 1858 als Bundestags-
gesandier an den preufiischen Ministerprdsidenten richtete:




.Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen héadtte man erwarten diirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen iiber den AnschluB
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung triige.
Wenn dies der Fall gewesen wére, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbriicke zunachst bei
Mannheim ins Auge gefaBt haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
héngig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstuzung
der Regierung zum Mittelpunkt eines groBartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, daB diese Stadt rick-
wirts gehen muB, wenn ibre Interessen denjenigen anderer
Lokalitaten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Staatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart. Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die StraBenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg muBite eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den StraBenverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut
und im Jahre 1959 durch eine groBziigige, moderne StraBen-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei Grofstidte oder GroBstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kirze
schon wieder unzuldngliche Briicke miteinander verbunden
sind?

Wihrend die Lédnder ihre Grenzen éangstlich hiiteten und fur
jede, auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag benoétigten, zogerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen, Ludwigshafen, das heute ebenbiirtigy neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschift erdffnete, das allerdings zwolf Jahre
spater von Speyerer Kaufleuten iibernommen und sdhlieBlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer BiirgerausschuB es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz fiir eine chemische
Fabrik zur Verfiigung zu stellen. Dies erwies sich spdter als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefafiten
Geldnde wire der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden. Wie tiber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jdhrigen Geschichte der Pfélzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Personlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer Produktenbdrse ihr
100jdhriges Jubildum feiert, so ist daran zu denken, daB das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenborse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

Mannheim und Ludwigshafen gehéren zusammen

Man muB sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wedhselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Landergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieBlich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jdhrigen Stadtjubildum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griifite: ,,Aus eigener Kraft!

— diesen Wahlspruch darf sicu wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen."

Aber die durch politische Vernachldassigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten
Weltkrieg muBite Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Silidwesten — wiederum unter franzoésischem Ein-
fluf — zu ganz unnatirlichen Landerbildungen. Wahrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Lénder Siid-
baden und Studwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes tlibrig, als das Land Wiirttemberg-
Baden zu bilden. Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wiirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Siidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah dies in
der Uberzeugung, daB, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriickt hat, durch die Neugliederung Lander geschaffen wer-
den sollen, die nach Grofie und Leistungsfédhigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiillen konnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, daB bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigt, und die
wirtschaftlich zusammenhdngenden Teile der ehemaligen Kur-
pfalz in e in e m Bundesland wieder vereinigt wiirden. Die ver-
waltungsmidBige Zusammenfassung des groBben Wirtschaft
raums, der sich an der Neckarmiindung um die Stiddte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser Raum seiner Aufgabe fir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 6,9 Milliarden Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon ein solches Wirtschaftspotential laBt gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsatze unabdingbar
erscheinen. Die im Jahre 1951 von den Stadten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis BergstraBe gegriindete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Neckar GmbH kann nur
eine Ubergangslosung sein und gentgt nicht, um Aufgaben zu er-
fiillen, die allein eine Offentliche Korperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist, Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und siidwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfilllt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachldssigung dieses Raumes fithren. Sie heiBen:
Landeregoismus und parteitaktische Erwdgungen. Im Bund ist
man immer nur zégernd an die im Grundgesetz vorgeschrieben
Neugliederung herangegangen. Man filirchtet einen nadlteilige.
Krafteeinsatz fir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
anderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei
einer solchen Neugliederung ergeben koénnte. Den hdrtesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinen Ge-
bietsumfang unberiihrt erhalten will. Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung in der
Nordweststedke ihres Landes nur mit groBer Zuriickhaltung und
halbem Herzen. Wiahrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des GroBen traumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die EntschluBkraft, das noch an drei
Stellen, dem Raum der Neckarmiindung, dem Raum an der
Mainmiindung und dem Raum Ulm—Neu-Ulm vorhandene Pro-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu ldsen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und Lan-
dern die Parteien des Bundestags, dem die letzte Entscheidung
zusteht, die Einsicht gewinnen mochten, daB sachliche Bediirf-
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwdgungen
zum Opfer gebracht werden diirfen, und daB damit endlich auch
die groBstddtische Agglomeration an der Neckarmiindung aus
der Enge befreit wird, die iliberalterte Ldndergrenzen ihr auf-
erlegen.




Von Oberbiirgermeister a. D.

Mannheim —
ein Beispiel politischer Vernachliissigung

ProfessorDr.Dr. h.c. Hermann Heimerich

Sonderdruck aus ,Mannheim — ein europdischer Markt”, Beilage der Deutschen Zeitung
zum 100jdhrigen Bestehen der Mannheimer Produktenbérse, 24. September 1962

Auf der physikalischen Landkarte gldnzend, auf der poli-
tischen aber recht ungliicklich — so oder &hnlich wird das
Urteil tiber die Lage Mannheims lauten miissen.” Diese Worte
leiteten eine Schrift ein, die die Mannheimer Stadtverwaltung
im Jahre 1929 den Mitgliedern des deutschen Reichsrats bei
einem Orientierungsbesuch in Mannheim tiberreichte.
Es war nicht immer so. Die junge Stadt Mannheim, die erst
1607 die Stadtrechte erhielt, wurde durch die Verlegung des
kurpfilzischen Hofes und seiner Regierungsstellen von Heidel-
berg nach Mannheim der politische und geistige Mittelpunkt
des Kurfiirstentums Pfalz, das sich linksrheinisch bis Bacharach,
Simmern, Kreuznach und Lautern und rechtsrheinisch bis Mos-
bach, Boxberg und Bretten ausdehnte. In den Jahren von 1720
bis 1778 erfreute sich diese Stadt durch fiirstliche Munifizenz
einer ungewdhnlichen Entwidklung, vor allem auf kulturellem
Gebiet. Man bezeichnete Mannheim als Neckar-Athen und als
falzisches Florenz. Das gewaltige SchloB am Rhein und die
‘nmmerresidenz der Kurfiirsten in Schwetzingen wurden ge-
baut, eine Akademie wurde errichtet, Gelehrte und Kinstler
gaben der Stadt ein hohes geistiges Geprage. Aber es war nur
eine kurze Bliitezeit, die ihr Ende fand, als der pfalzische Kur-
first Karl Theodor Kurbayern erbte und seine Residenz nach
Miinchen verlegte. Vorldufig blieb Mannheim wenigstens noch
der Mittelpunkt der Kurpfalz und der Sitz eines kurpfdlzischen
Statthalters. Erst das Jahr 1803 brachte fiir Mannheim die ent-
scheidende Schicksalswende. In dem Frieden von Lunéville hat
das Deutsche Reich das linke Rheinufer von Holland bis zur
Schweiz an Frankreich abgetreten; bald darauf wurde unter der
Protektion Napoleons der rechtsrheinische Teil der Kurpfalz mit
der Markgrafschaft Baden vereinigt. Als nach den Befreiungs-
kriegen die linksrheinische Pfalz Frankreich wieder abgenom-
men wurde, kam es nicht zu einer Wiedervereinigung der ge-
trennten Teile der Kurpfalz, vielmehr wurde die linksrheinische
Pfalz dem Lande Bayern zugeschlagen, der Rhein wurde end-
giiltig GrenzfluB, Mannheim verlor seine Bedeutung und , ddam-
merte dahin”, wie der kurpfdlzer Historiker Friedrich Walter
sich ausdrickte.

Absonderliche Stadtform

Eine grofie Stunde kam fiir Mannheim erst wieder, als um die

itte des vorigen Jahrhunderts, geférdert durch technische Er-
‘fidungen, Verkehr und Wirtschaft in Deutschland sich groB-
ziigig zu entwidkeln begannen. Jetzt zeigten sich die Vorteile
der physikalischen Lage der Stadt. Mannheim wurde ein be-
deutender Ort der Schiffahrt, des Handels und spidter auch der
Industrie. Die nach Abzug des kurpfalzischen Hofes gesunkene
Einwehnerzahl stieg bis 1871 auf 40000 und wvermehrte sich
dann stirmisch bis 1900 auf 141 000 und bis 1933 auf 275000
Einwohner. Das Stadtgebiet, das nicht einmal 2400 Hektar um-
faBte, war zu klein geworden, so daB zwischen 1895 und 1930
zahlreiche Eingemeindungen erfolgen muBten, durch die die
Flache der Stadt auf 14600 Hektar wuchs. Aber diese Ein-
gemeindungen, die Mannheim zu einer Stadt mit zahlreichen
Trabanten machten, erfelgten in eimer unnatirlichem Richtung.
Sie waren in der Hauptsache mur im Osten und Siiden der
Stadt moglich, da im Westen der Rhein eine Barriere bildete
und im Norden und Nordesten Mannheim an die hessische
Landesgrenze stie. So ist eine absonderliche Stadtform zu-
stande gekommen. Mannheim erreichte entlang dem Rheinufer
eine Linge von 25,3 Kilameter, hat aber nur eine Breite won
sieben Kilometer. Der Stadt fehlt also die gesunde Rundung,
woraus sich zahlreiche Nachteile ergeben haben. Ein langer
Streifen macht lange und kostspielige Verkehrswege erforder-
lich; die Trennung ven Industrie- und Wohngebieten ist er-
schwert, und die Stadt gerat, wie sich das heute deutlich zeigt,

zunehmend in die Gefahr, nur noch die Arbeitsstatte fir zahl-
reiche auBerhalb des Stadtgebiets wohnende Personen zu sein.
Eine besonders grofie Schwierigkeit hat sich fiir Mannheim dar-
aus ergeben, daB die Stadt in ihrer exponierten und rdaumlich
eingeengten Lage in das Spannungsfeld von drei deutschen
Lindern geraten ist. SchlieBlich war Mannheim in dem neu-
gebildeten Land Baden geradezu ein Fremdkorper. Diesem
Land, das freundliche Fiirsten hatte und in dem ersten Jahr-
hundert seines Bestehens als GroBherzogtum noch iliberwiegend
in kleinen und patriarchalischen Verhdltnissen lebte, war die
werdende GroBstadt an Rhein und Neckar unheimlich, Die
Stadt brachte zwar dem badischen Staat hohe Steuererirage, gab
aber Probleme auf, denen sich die sonst so vorziigliche badische
Biirokratie nicht gewachsen zeigte. ,In Karlsruhe ist die Resi-
denz, in Mannheim die Fabrik” war ein gefliigeltes Wort, Die
Konflikte zwischen Mannheim und Karlsruhe rissen nicht ab.
Als auf der linken, bayrischen Rheinseite bei der ehemaligen
Rheinschanze ein Aus- und Einladehafen von unternehmungs-
lustigen Kaufleuten errichtet wurde, konnte sich die badische
Regierung dem Dréangen der Stadt Mannheim, auch auf dem
Mannheimer Ufer einen groBeren Hafen mit Krdnen, Lager-
hausern und Freihafenrecht zu errichten, nicht mehr entziehen,
so unpopular eine solche MaBnahme in Karlsruhe auch war.
Die Weihe dieses Hafens fand im Jahre 1840 statt. Kurz darauf,
im Jahre 1843, erwarb der bayrische Staat den Hafen an der
Rheinschanze und gab ihm den Namen Ludwigshafen. Die
beiden sich am Rhein gegeniiberliegenden Hafen arbeiten heute
noch in getrennter Verwaltung, obwohl ihr riesiger Umschlag,
der im Jahre 1961 tuber 14,5 Millionen Tonnen betragen hat,
dem Umschlag des groBten deutschen Binnenhafens in Duis-
burg-Ruhrort schon recht nahe gekommen ist. Ein sehr ernster
Konflikt entstand zwischen Mannheim und den Karlsruher
Regierungsstellen hinsichtlich der Main-Neckar-Bahn, die nach
Basel weitergefiihrt werden sollte. Ein badisch-hessischer
Staatsvertrag aus dem Jahre 1038 hatie eine Verbindung von
Mannheim mit Darmstadt und Frankfurt auf dem kiirzesten
Wege wvorgesehen. Im September 1842 mufBiten nun die Mann-
heimer aus den Zeitungen erfahren, daB die badische Kammer
in geheimer Sitzung die Regierung ermadchtigt habe, die Main-
Neckar-Bahn gemeinsam mit Hessen und Frankfurt auf Staats-
kosten zu erbauen, dabei aber von der Einmiindung bei Mann-
heim abzusehen, d. h. die Bahnlinie nach Heidelberg zu fiihren
und Mannheim nur durch eine Seitenstrecke zu bedienen. Es
entstand das fiir Mannheim so nachteilige Eisenbahnkreuz von
Friedrichsfeld, von dem man mit Recht gesagt hat, dal es das
Grabkreuz Mannheims im Durchgangsverkehr geworden isl.
Wer auf dem Bahnhof in Frankfurt einen Zug nach Mannheim
besteigen wollte, wurde von den Schaffnern auf dem Bahnhof
mit dem Ruf ,Mannem hinne"” wveranlaBt, in die hinteren
Wagen des Zuges einzustieigen, die in Friedrichsfeld abgekop-
pelt und gesondert nach Mannheim geleitet wurden. Spdter hat
die Tatsache, daB drei Reichsbahndirektionen, die ihren Sitz in
Karlsruhe, im hessischen Mainz und im bayrischen Ludwigs-
haben hatten, im Stadigebiet Mannheim aneinanderstieBen,
eine einheitliche Eisenbahnverkehrsplanung #fiir Mannheim
stark behindert. Auch heute ist die Riedbahn, die von Frank-
furt nach Mannheim fithrt, noch nicht so ausgebaut, daB das
Kopfmachen der Ziige im Mannheimer Bahnhof verhindert wird.

Schon Bismarck hat gewarnt

Kein geringerer als Bismanck hat schon um die Miite des
vorigen Jahrhunderts die schlechie Behandlung Mannheims im
Verkehr erkannt und getadell. Er legte seine Aunffassung in
einer Denkschrift nieder, die er im Jahre 1858 als Bundestags-
gesandier an den preufiischen Ministerprdasidenten richtete:




.Bei der zunehmenden Wichtigkeit und Ausdehnung der Eisen-
bahnen hétte man erwarten dirfen, daB der dirigierende
(badische) Minister die Unterhandlungen iiber den AnschluBl
badischer Bahnen an die der Nachbarstaaten in ein System brin-
gen wiirde, welches den Interessen des Landes Rechnung truge.
Wenn dies der Fall gewesen ware, so wiirde man vor allen Din-
gen die Erbauung einer stehenden Rheinbriicke zunachst bei
Mannheim ins Auge gefaBt haben. Abgesehen von dem allgemein
deutschen Interesse, eine Briicke da zu besitzen, wo beide Ufer
deutsch sind, ist Mannheim weitaus der bedeutendste Handels-
platz des Landes, dessen Wichtigkeit aber von den Anordnungen
einer umsichtigen und intelligenten Verwaltung des Landes ab-
hédngig bleibt. So gewiB als Mannheim bei richtiger Unterstiizung
der Regierung zum Mittelpunkt eines groBartigen Verkehrs
erhoben werden kann, ebenso sicher ist es, dafl diese Stadt rick-
wiirts gehen muB, wenn ihre Interessen denjenigen anderer
Lokalitdten hintenan gesetzt werden.”

Mannheim und Ludwigshafen waren nur durch eine Schiffs-
briicke verbunden. Im Jahre 1862 wurde in einem Staatsver-
trag zwischen Baden und Bayern endlich die Errichtung einer
stehenden Briicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen ver-
einbart, Diese im Jahre 1868 vollendete Briicke diente zugleich
dem Eisenbahn- und StraBenverkehr. Erst 1932 gelang es, den
Bau einer gesonderten Eisenbahnbriicke durchzusetzen, die
neben die StraBenbriicke gestellt wurde. Nach der Zerstorung
dieser Briicke im zweiten Weltkrieg muBte eine von der Be-
satzungsmacht erstellte Behelfsbriicke den StraBenverkehr auf-
nehmen, bis schlieBlich die alte StraBenbriicke wiederaufgebaut
und im Jahre 1959 durch eine groBziigige, moderne Strafen-
briicke ersetzt werden konnte. Wo gibt es aber in der Bundes-
republik zwei GroBstadte oder GroBstadtteile, die sich am
Rhein gegeniiberliegen und nur durch eine einzige in Kirze
schon wieder unzuldngliche Briicke miteinander verbunden
sind?

Wihrend die Lidnder ihre Grenzen dngstlich hiiteten und fur
jede, auch noch so geringfiigige Gemeinschaftsregelung einen
Staatsvertrag benétigten, zogerten die Mannheimer Kaufleute
nicht, ihren Wirkungskreis auf das linksrheinische Gebiet aus-
zudehnen, Ludwigshafen, das heute ebenbiirtig neben Mann-
heim steht, hat diesen Mannheimer Unternehmern viel zu ver-
danken. Es war ein Mannheimer, der 1808 an der Rhein-
schanze das erste Geschift erbffnete, das allerdings zwdlf Jahre
spiter von Speyerer Kaufleuten iibernommen und schlieBlich
vom bayrischen Staat erworben wurde. Bedeutende Mann-
heimer Kaufleute waren es auch, die im Jahre 1865 die
Badische Anilin- und Soda-Fabrik in Ludwigshafen erbauten,
nachdem der Mannheimer BiirgerausschuB es abgelehnt hatte,
zu den geforderten Bedingungen das Geldnde zwischen dem
Gewann Rosengarten und dem Rennplatz fiir eine chemische
Fabrik zur Verfiigung zu stellen. Dies erwies sich spdter als
eine kluge Entscheidung, denn bei einer Ansiedlung der
Badischen Anilin- und Soda-Fabrik auf dem ins Auge gefalbten
Geldnde wire der Stadt Mannheim auch die Ausdehnung nach
Osten abgeschnitten worden. Wie iiber die Landesgrenze hin-
weg wirtschaftliche Verflechtungen verschiedenster Art sich er-
gaben, zeigt unter anderem auch eine vor kurzem erschienene
Darstellung der 75jdhrigen Geschichte der Pfalzischen Hypo-
thekenbank, die 1886 unter Beteiligung hervorragender Mann-
heimer Personlichkeiten gegriindet worden war und in deren
Vorstand bis 1901 eine Personalunion mit Mitgliedern des Vor-
stands der Rheinischen Hypothekenbank in Mannheim bestand.
Wenn in diesen Tagen die Mannheimer Produktenbdrse ihr
100jéhriges Jubildum feiert, so ist daran zu denken, daB das
Hauptkontingent der Besucher der Mannheimer Produktenbérse
immer aus der linksrheinischen Pfalz und angrenzenden hes-
sischen Gebieten kam.

Mannheim und Ludwigshafen gehéren zusammen

Man mubB sich wundern, daB die Stadt Mannheim trotz ihres
wechselvollen politischen Schicksals, trotz ihrer Einengung

durch Landergrenzen und trotz des politischen Unverstandes,
mit dem das Land Baden dieser ihm zugewachsenen Stadt be-
gegnete, zu dem geworden ist, was sie schlieflich darstellte.
Der Philosoph Wilhelm Wundt hat im Jahre 1907 bei dem 300-
jahrigen Stadtjubildaum den Grund hierfiir angegeben, als er
seine Geburtsstadt mit den Worten griiite: ,,Aus eigener Kraft!

— diesen Wahlspruch darf sica wohl vor anderen die Stadt
Mannheim bei ihrem Jubelfest zueignen.”

Aber die durch politische Vernachldssigung hervorgerufenen
Sorgen belasteten nicht nur die Mannheimer Vergangenheit, sie
sind auch in der Gegenwart nicht erloschen. Nach dem zweiten
Weltkrieg mufite Mannheim noch zweimal seine Landeszu-
gehorigkeit wechseln. Es kam nach dem Zusammenbruch des
Reiches im Siidwesten — wiederum unter franzdsischem Ein-
fluB — zu ganz unnatiirlichen Lénderbildungen. Wahrend die
Franzosen links des Rheins das Land Rheinland-Pfalz, in den
von ihnen rechtsrheinisch besetzten Gebieten die Lander Siid-
baden und Siidwiirttemberg-Hohenzollern schufen, blieb den
Amerikanern nichts anderes iibrig, als das Land Wurttemberg-
Baden zu bilden. Auf Grund des Artikels 118 des Grundgesetzes
ist dann schlieBlich doch ein einheitlicher rechtsrheinischer
Siidweststaat, das Land Baden-Wirttemberg, entstanden. Die
Entscheidung fiir diesen Siidweststaat ist im Raum Mannheim-
Heidelberg gefallen, da sich hier nahezu 64 Prozent der Ab-
stimmenden fiir das neue Land entschieden. Es geschah dies in
der Uberzeugung, daB, wie Artikel 29 des Grundgesetzes es aus-
gedriickt hat, durch die Neugliederung Ldnder geschaffen wer-
den sollen, die nach GroBe und Leistungsfdhigkeit die ihnen
obliegenden Aufgaben erfiillen kénnen; es geschah dies aber
auch in der bestimmten Hoffnung, daf bei der Fortsetzung der
Neugliederung der Rhein als Landesgrenze beseitigt, und die
wirtschaftlich zusammenhidngenden Teile der ehemaligen Kur-
pfalz in e i n e m Bundesland wieder vereinigt wiirden. Die ver-
waltungsmdBige Zusammenfassung des groBen Wirtschaft
raums, der sich an der Neckarmiindung um die Stadte Mann-
heim und Ludwigshafen gebildet hat, ist eine unbedingte Not-
wendigkeit geworden, wenn dieser Raum seiner Aufgabe fir
die deutsche Gesamtheit und fiir die in ihm wohnenden Men-
schen gerecht werden soll. Der Industrieumsatz hat in Mannheim-
Ludwigshafen im Jahre 1961 6,9 Milliarden Deutsche Mark — in
Stuttgart 7,1 Milliarden DM, in Frankfurt 5,1 Milliarden DM —
betragen. Schon ein solches Wirtschaftspotential laBt gemeinsame
Regelungen und einheitliche Verwaltungsgrundsitze unabdingbar
erscheinen. Die im Jahre 1951 von den Stadten Mannheim, Lud-
wigshafen, Heidelberg und Frankenthal, von den gleichnamigen
Landkreisen und dem hessischen Landkreis Bergstrafie gegriundete
Kommunale Arbeitsgemeinschaft Rhein-Neckar GmbH kann nur
eine Ubergangslosung sein und gentigt nicht, um Aufgaben zu er-
fiillen, die allein eine 6ffentliche Korperschaft kommunalen Cha-
rakters, die unter einem einheitlichen Landesrecht steht, zu lei-
sten imstande ist, Die Erwartungen, die die Mannheimer auf
eine Fortsetzung der Neugliederung im mittel- und sidwest-
deutschen Raum haben konnten, haben sich bisher aber nicht
erfiillt. Wiederum sind es politische Griinde, die zu einer er-
neuten Vernachldssigung dieses Raumes fiihren. Sie heiBen:
Linderegoismus und parteitaktische Erwdagungen. Im Bund ist
man immer nur zogernd an die im Grundgesetz vorgeschrieben
Neugliederung herangegangen. Man firchtet einen nachteilige.
Kridfteeinsatz fiir ein angeblich nicht vordringliches innerstaat-
liches Problem, aber man denkt auch an eine eventuelle Ver-
dnderung der Stimmenverteilung im Bundesrat, die sich bei
einer solchen Neugliederung ergeben konnte, Den hidrtesten
Widerstand leistet das Land Rheinland-Pfalz, das seinen Ge-
bietsumfang unberihrt erhalten will. Aber auch die Stuttgarter
Regierung unterstiitzt die notwendige Flurbereinigung in der
Nordweststecke ihres Landes nur mit groBer Zuriickhaltung und
halbem Herzen. Wahrend man in Westeuropa von der Wieder-
aufrichtung eines Reichs Karls des GroBen traumt, findet man
in der Bundesrepublik nicht die EntschluBkraft, das noch an drei
Stellen, dem Raum der Nedkarmiindung, dem Raum an der
Mainmiindung und dem Raum Ulm—Neu-Ulm vorhandene Pro-
blem der binnendeutschen Grenzgemeinden zu lésen. Es be-
steht nur noch die Hoffnung, daB bei dem Versagen der zu
einer Initiative berufenen Regierungsstellen in Bund und L&n-
dern die Parteien des Bundestags, dem die letzte Entscheidung
zusteht, die Einsicht gewinnen moéchten, daB sachliche Bediirf-
nisse einzelner Landesteile nicht parteitaktischen Erwagungen
zum Opfer gebracht werden diirfen, und daB damit endlich auch
die grobstddtische Agglomeration an der Neckarmiindung aus
der Enge befreit wird, die liberalterte Landergrenzen ihr auf-
erlegen.










